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Scigacze okr^tow podwodnych typu ..Kronstadt” 


Bohater Zwiijzku Radzieckiego kapitan I rangi G.l. Gnamienko Trzy rownie ciekawe fotografie scigacza typu „Kronstadt" w morzu 

w trakcie rozmowy z mtodymi marynarzami, Sewastopol, 1955 rok. pochodz^ce z potowy lat 50-tych. Widok na praw^ strong 
Na drugim planie scigacz typu „Kronstadt". nadbudowki z wukaemem 2M1 kal. 12,7 mm oraz dwa ujtjcia rufy. 


fot. zbiory. Siergiej Balakin 
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Na oktadce: 

Radziecki scigacz okr^tow podwodnych 
typu Kronstadt (proj. 122bis) na fotografii 
z pofowy lat 50-tych. 

Fot. zbiory Siergiej Batakin 
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Z zycia flot 



Algieria 

Zakup w Rosji 

Rosyjska centrala handlowa 
„Rosoboroneksport” poinformowa- 
ta o podpisaniu z rz^dem Algierii kon- 
taktu na dostawQ 2 okrQtow podwod- 
nych typu Kilo. Ma to bye nowsza 
wersja typu oznaezona jako proj. 636. 
W przeciwienstwie do pierwszej se- 
rii (proj. 877, wtym polski Orzef) jed- 
nostki tego typu przystosowane S 3 do 
przenoszenia rakietotorped „Szkwai” 
oraz szerokiej gamy pociskow rakie- 
towychtypu „Klub-C”. 

Oba okrQty zbuduje stoeznia 
„Admiraltejskije Werti” z Petersburga. 
StQpka pod pierwszy okrQt zostanie 
potozona jeszcze wtym roku, kolejny 
w 2007. Wedtug grafika budowy oraz 
szkolenia zatog, obie jednostki zasil^ 
sktad floty algierskiej w 2010 roku. 

Warto dodac, ze marynarka algier- 
ska posiada dwa okrQty proj. 877E 
zbudowane w latach 1985-1987. Oba 
maj 3 przejsc w Rosji gruntown^ mo- 
demizacjQ, prace na pierwszym maj3 
siQ rozpocz^c w listopadzie b.r. 

Chiny 

Nowy tratowiec 

Trwaj^ ostatnie prace montazo- 
we na nowym traiowcu nieznanego 
typu. Swoim ksztattem przypomina on 
zmodyfikowan^ wersjQ starego typu 
T-43 (proj. 254), ktory stanowi trzon 


chinskich sit tratowych. Kadtub wyda- 
je siQ bye zbudowany z plastiku, jego 
wypornosc maksymaln^ szacuje siQ 
na 5501, a dtugosc na okoto 60 m. 

Kolejne niszczyciele 

Na proby morskie udat siQ nisz- 
czyciel Shijiazhuang zmodyfikowa- 
nego typu Luhai, natomiast kolejny 
okrQt tegoz typu znajduje siQ w kori- 
cowym stadium prac wyposazenio- 


Francuski niszczyciel rakietowy 

wych. Wersja ta nosi oznaezenie proj. 
051C w przeciwienstwie do prototy- 
powego Shenzhen (eks -Yantai) proj. 
051B, ktory zostat zbudowany w la¬ 
tach 1996-1999. 

Przyblizone dane taktyczno-tech- 
niezne Shijazhuang S 3 nastQpuj^ce: 
wypomoSc standardowa 55001, wy- 


pornosd petna 66001, dtugosc ka- 
dtuba 153 m, szerokoSc 16,50 m 
izanurzenie 6,00 m. NapQd syste- 
mu CODOG sktada siQ z 2 ukrain- 
skich turtDin gazowych Zorja DT-59 po 
24 300 KM (17 860 882 kW) kazda 
oraz 2 silnikdw wysokoprQznych MTU 
12 V 1163 po 4400 KM (3235 kW) 
kazdy. PrQdkosc maksymalna wyno- 
si okoto 30 wQztow, zasiQg 5000 MnV 
15wQztach. 

Uzbrojenie obejmuje 6 pionowych 
6-prowadnicowych wyrzutni rakiet 
plot. HQ-9 (2 przed pomostem i 4 po- 
miQdzy hangarami), 8 pociskow prze- 
ciwokrQtowych typu C 802, uniwersal- 
ne dziato kal. 100 mm, 2 6-lufowe ze- 
stawy obrony przeciwrakietowej typu 
730, 6 wyrzutni (2x111) dla torped 
lias kal. 324 mm oraz 2 smigtowce 
Kamow Ka-28. 

Wyposazenie elektroniezne obej¬ 
muje radar dozoru ogolnego 360, do- 


Forbin gotowy do prob morskich. 

zoru powietrznego 381C, 1 kierowania 
ognie rakiet plot, (wersja pochodz^- 
ca z l^dowego zestawu), 2 kierowa¬ 
nia ogniem rakiet przeciwokrQtowych 
Castor IIJ 345, sonar kadtubowy oraz 
sonar holowany. 

Zatoga niszczyciela liezy okoto 
240-250 ludzi. 


Trzeba przyznac, ze trudno dopa- 
trzec siQ w budownictwie chinskich 
niszczycieli jakiegos sensownego ob- 
razu. W ci^gu kilku ostatnich lat zbudo- 
wano po kilka jednostek rbznorodnych 
typow (052C, 052B, 051B, 051C) 
oraz dokonano zakupow w Rosji (typ 
Sowremiennyj), a nie wiadomo kt6- 
ry bQdzie budowany w wiQkszej serii. 
Rowniez utrzymywanie tak matych serii 
jednostek, kazdy z niejako odmiennym 
systemem uzbrojeniem, podraza kosz- 
ta eksploatacji i szkolenia zatog. 

Francja 

„Forbin” na probach 

Do prob morskich przygotowywa- 
ny jest niszczyciel rakietowy Forbin 
(D620) typu Horizon opracowane 
wespot z Wtochami, ktorzy dla siebie 
buduj^ dwie podobne jednostki. Forbin 
naprawdQ robi imponuj^ce wrazenie, 
tak swoim awangardowym wygl^dem 


Fot. MarineNet 

jak i poziomem systemow uzbrojenia 
i elektroniki na nim zamontowanych. 

Charakterystyka techniczna nisz¬ 
czyciela jest nastQpuj^ca: wypor¬ 
nosc standardowa 56001, wypor- 
no$b petna 70501, dtugo^d kadtuba 
152,90 m, szerokosc 20,30 m, za- 
nurzenie 5,40 m. NapQd wsyste- 



Dwa nowe chinskie niszczyciele rakietowe zmodyfikowanego typu Luhai przy nabrzezu. Z prawej jednostka gotowa do prob 
morskich, z lewej w trakeie prac wyposazeniowych. Fot. Internet 
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Korea Pld. 

Pierwsza „214” 

9czerwca b.r. zostai wodowa- 
ny w stoczni Hyundai w Ulsan pierw- 
szy, z 3 planowanych, okrQt podwod- 
ny typu „214” na niemieckiej licencji. 
Budowa tak nowoczesnego okrQtu 
swiadczy o wysokim poziomie tech- 
nologicznym gospodarki potudniowo- 
koreanskiej. Warto dodac, ze okrQty 
tego typu budujai oprocz Niemiec tyl- 
koWiochyiGrecja. 

Wydokowane holenderskiego okr^tu desantowego Johan de Witt. Fot. Internet 




Ceremonia wodowania pierwszego potudniowkoreanskiego 
okrQtu podwodnego typu „214". Fot. Hyundai 



Wizja komputerowa potudniowkoreanskiego kutra rakietowego 
typu „PKM-X". Fot. „Flottes de Combat'' 


mie CODOG sktada siQ z turbin gazo- 
wych Fiat-GE LM 2500 po 31 280 KM 
(23 000 kW) oraz 2 silnikow wysoko- 
prQznych SEMT Pielstick 12 PA 6B 
STC po 5875 KM (4320 kW), prQd- 
kosc maksymalna 29 wQztow, zasiQg 
7000 MnV18wi 3500 Mm/24 w. 

Uzbrojenie prezentuje gamQ sys- 
temow wchodz^cych do uzbrojenia 
iobejmuje: 6pionowych 6-prowad- 
nicowych wyrzutni dla 32 rakiet plot. 
„Aster 30” lub 16 „Aster 15” (mog^- 
cych zwalczac rakiety balistyczne), 
8 pociskow przeciwokrQtowych typu 
MM 40„Exocet”, 2 6-prowadnico- 
we wyrzutnie rakiet plot, bliskiego za- 
siQgu ..Mistral”, 2 uniwersalne dziata 
OTO-Melara kal. 76 mm (w dosyb dzi- 
wacznym umiejscowieniu bezposred- 
nio przed pomostem), 2 dziatka F2 kal. 
20 mm, 2 wyrzutni torped MU 90 kal. 
324 mm oraz 2 smigtowce NH 90. 

Supernowczesne wyposazenie 
elektroniczne obejmuje radar dozoru 
ogolnego EMPAR, dozoru powietrz- 
nego S 1850M, sonar kadtubowy 
4110 CL oraz innesystemy. 

DziQki petnej automatyzacji zaioga 
niszczyciela liczy 134 ludzi, istnieje tez 
mozliwosc zaokrQtowania 42 zotnie- 
rzy piechoty morskiej. 

Holandia 

Desantowiec na probach 

Duzy okrqt desantov^y Johan de 
Witt (L 801) zostai 14 kwietnia b.r 
wydokowany przez stoczniQ Schelde 
Shipbuilding wVlissingen ima byb 
przygotowany do serii prob morskich. 
Warto dodac, ze dla obnizenia kosztdw 
budowy kadtub zbudowaia rumunska 
stocznia Damen Shipyard w Galaczu, 
nabudowki i sitowniQ morrtowano juz 
wHolandii (patrz „0W” nr 75). 

Indie 

Udane patrolowce 

Od 2002 roku trwa budowa dla 
Indian Coast Guard w Goa Shipyard 


Limited, serii patrolowcbw okresla- 
nych jako typ „XFPV” (Extra Fast Patrol 
Vessel). W stuzbie znajduj^ siQ juz: 
Sarojini Naidu (11.11.2002), Durgabai 
Deshmukh (29.04.2003), Kasturba 
Gandhi (28.10.2005), Aruna Asaf 
Ali (28.01.2006) i Subhadra Kunnati 
Chauhan (28.04.2006). W biez^cym 
roku majs jeszcze wejsc do stuz- 
by Meeta Behan i Savitri Bai Phule. 
Patrolowce przeznaczone s$ do dzia- 
tan antyterrorystycznych, zwalczania 
przemytu, ochrony strefy wyi^czno- 
bci gospodarczej oraz dziatan ratow- 
niczych. Jednostki bazuj^ wTuticorin 
i Tamil Nadu. 

Charakterystyka patrolowcow jest 
nastQpuj^ca: wypomosc maksymalna 
2701, wymiary 46,14x7,50x2,00 m, 
napQd 3 silnikami wysokoprqzny- 
mi MTU-F 16V40000 M90 o t^cznej 
mocy 11 000 KM (8160 kW), prqd- 
kosc maksymalna 35 wqzIow. 

Uzbrojenie sktada siq z zamonto- 
wanej na dziobie wiezyczki pancer- 
nej (pochodz^cej z transportera opan- 
cerzonego BWP-2) z dziatkiem kal. 
30 mm i km 7,62 mm. 

Zaioga 30 ludzi, istnieje tez mozli¬ 
wosc zaokrQtowania matego oddziaiu. 

Pechowa kolizja 

W dniu 22 kwietnia b.r w kolizji ze 
statkiem handlowym zatonQta korweta 


rakietowa Prahar (K 98) typu Tarantul-I 
(proj. 1241E) identyczna z jednostka- 
mi polskiej MW. Kolizja nastapiia w re- 
jonie Goa o godz. 21.45, na szczQscie 
bez strat w ludziach. 


„PKM-X” na horyzoncie 

Trwaj^ przygotowania do budo¬ 
wy serii 40 kutrdw rakietowych typu 
„PKM-X”. Stoczni^ wiodQCQ caiej se- 
rii ma byb Kangnam z Hanjin, ktora 
ma jednostkQ prototypowq oddac do 
stuzby w 2007 raku. OkrQty charakte- 
ryzuje nowoczesna i zwarta sylwetka 
wtechnologii ..stealth”. 

Projektowana charakterystyka ma 
byb nastQpuj^ca: wypomobb standar- 
dowa 3001, wypornobb petna 3501, 
dtugosc maksymalna kadiuba 56 m, 
napQd wsystemie CODAG ziozony 
z 2 turbin gazowych GE LM 500 po 
5600 KM (4115 KW) oraz 2 silni- 
kbw wysokoprQznych MTU nieznane- 
gotypu. 

Uzbrojenie ma siQ sktadac z 8 poci¬ 
skow przeciwokrQtowych „Harpoon” 


Nowy indyjski patrolowiec Subharda Kumari Chauhan w czasie 
prob morskich. Brak dziobowego dziatka. Fot. Goa Shipyard 
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Norweski patrolowiec Normen przy Watach Chrobrego 
w Szczecinie, 16.07.2006. Fot. Tomasz Grotnik 


Block II (2 x IV), 1 dziata uniwersalne- 
go OTO-Melara kal. 76 mm oraz dzia¬ 
ta kal. 40 mm. 

Nowe jednostki maj^ siQ stab czq- 
sci^ planu modemizacji sit lekkich, tro- 
chQ zaniedbanych w ostatnich latach 
na rzecz okrgtow wiQkszych klas. 

Norwegia 

„Normen” ukonczony 

Szczecinska Stocznia Remontowa 
„Gryfia” oddata Norweskiej Strazy 
Przybrzeznej (Kystvakt) prototypowy 
patrolowiec Normen. Cztery kolejne 
okrQty tego typu zostan^ zbudowane 
dokonca 2007 roku. 

Podstawowe parametry patrolow- 
ca nastQpuflce: wypomosc mak- 
symalna 7001, dtugosc maksymalna 
47,20 m, szerokosc 10,30 m, zanu- 
rzenie 3,25 m. NapQd diesel-elektrycz- 
ny, prgdkosc maksymalna 17 wQztow. 

Uzbrojenie patrolowca nast^pi 
w Norwegii, dlatego na razie nie jest 
ono znane. 

Patrolowce powyzszego typu s$ 
przeznaczone do patrolowania nor- 
weskiego wybrzeza oraz zadari zwi$- 
zanych z ratownictwem morskim 
iochron^ srodowiska. 

USA 

Wodowanie „Hawaii” 

Wdniu 17czerwca b.r. wstocz- 
ni General Dynamics Electric Boat 
w Groton, zostat wodowany wielo- 
zadaniowy atomowy okrQt podwod- 
ny Hawaii (SSN-776). Jest on trzecim 
okrQtem, maj^cego liczyb 8 jednostek 
typu Virginia. 

Najnowszy nabytek U.S. Navy po- 
siada nastQpuj^ca charakterysty- 
kQ: wypomosc nawodna 69301, wy- 
pornosc podwodna 78001, wymiary 
114,90 x 10,37 x 9,90 m, napQd tur- 
binQ parow^ omocy 40 000 KM 


(29 400 KW) ktorej pary dostarcza re- 
aktor atomowy typu S 9 G, prQdkobc 
maksymalna 34 wQzty. 

Uzbrojenie sktada siQ z 12 piono- 
wych kadtubowych wyrzutni dla rakiet 
samosteruj^cych typu Jomahawk” 
oraz 4 wyrzutni torped kal. 533 m. 
Dla tych ostatni t^czny zapas wynosi 
26 torped Mk 48 i pociskow przeciw- 
okrQtowych „Sub Harpoon”. 

Catkowitym novum bQdzie moz- 
liwosc zabierania przez okrQt zdalnie 
sterowanych pojazdow podwodnych 
przeznaczonych do wykrywania min, 
pojazdow dla sit specjalnych itp. 

Liczebnosc zatogi, wzaleznosci 
od zadania, ma wynosib od 120 do 
134 ludzi. 

Wielka Brytania 

Nowe desantowce 

Ostatnie proby morskie przecho- 
dzi transportowiec desantowy Mounts 
Bay (L 3008), typu „ASLS” (Alternative 
Landing Ship Logistic), ktbry w biez^- 
cym roku ma bye wcielony do stuz- 
by. W rtiznym stadium prac wyposa- 


zeniowych znajduj^ siQ blizniaeze jed¬ 
nostki: Largs Bay (L 3006), Lyme Bay 
(L 3007), Cardigan Bay (L 3009), kto- 
re maj 3 wejsc do stuzby w roku na- 
stQpnym. Budowa tych jednostek jest 
nastQpstwem zapotrzebowania bry- 
tyjskich sit zbrojnych na uniwersalne 
okrQty transportowe, mog^ce dostar- 
czac do dowolnego punktu zotnierzy, 
wszelkiego rodzaju pojazdy oraz bran 
i zaopatrzenie w postaci palet czy kon- 
tenerow, jak i petnic rolQ ptywaj^cych 
szpitali. Dlatego skorzystano doswiad- 
czeri w budownictwie rdznych jedno¬ 
stek klasy RO-RO przy ich opracowy- 
waniu, st^d ich „cywilna” sylwetka. 

Parametry jednostek s$ nastQpuj^- 
ce: wypomosc standardowa 10 0001, 


wymiary kadtuba 176,60 x 26,40 x 
5,80 m, napQd diesel-elektyczny zto- 
zony z 4 silnikbw wysokoprQznych 
Wartsila (2 typu L 26 po 2240 kW 
i 2 typu V 26 po 3360 kW), prQd- 
kosb maksymalna 18 WQztow, zasiQg 
8000 Mm/15 w. 

Jednostki mog<i transporto- 
wac jednei barkQ desantowy typu Mk 
10 i dwie typu Mk 5 oraz sktadany 
park pontonowy przydatny przy rozta- 
dunku sprzQtu i towarow. 

Dodatkowo na obszernym po- 
ktadzie istnieje mozliwobc przyjmo- 
wania ciQzkich smigtowebw typu 
„Chinook” Mk 10 oraz przemiennopta- 
towV-22 „Osprey”. 


Z ostatniej chwili 

W dniu 15 lipca w czasie trwaj^cych atakow przeciwko proiranskiemu 
ugrupowaniu Hezbollah na terytorium Libanu, doszto 16 km od Bejrutu do 
spektakulamego ataku na izraelski okrQt. Hezbollah zaatakowat mianowicie 
korwetQ typu „Saar 5”, prawdopodobnie Hanit (patrz. „0W” nr 75 str. 83). 
OkrQt otrzymat trafienie rakiet^ w czqsc rufowq, a doktadniej w hangar, jeden 
marynarz zgin# a czterech uznano za zaginionych. Na okrQCie wybuch gwat- 
towny kilkugodzinny pozar, ktory dopiero po przybyciu innych okrgtow udato 
siQ opanowac. Korweta zostata odholowana do Hajfy, co wskazuje rowniez na 
bardzo powazne uszkodzenia sitowni. Zrodta izraelskie mowi^ o drugiej rakie- 
cie, ta jednak miata trafic w kambodzanski frachtowiec, gdyby trafita w korwe¬ 
tQ jej los bytby zapewne przypieczQtowany. 

Pocz^tkowo podawano, ze okrQt zostat trafiony przez zdalnie sterowany 
bezpilotowy samolot, pozniej podano informacjQ o rakiecie, podobnej do chiri- 
skiego typu C-802. Takie same rakiety zakupit Iran, nastQpnie podj^t ich pro- 
dukcjQ (na licencji?) u siebie. Wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa trze- 
ba przyj^c, ze to wtabnie z Iranu pochodzi rakieta ktbrq zostat trafiony izra¬ 
elski okrQt. 

Sam fakt trafienia daje wiele do myslenia, szczegolnie stronie izraelskiej. 
Albo dowddcQ okrQtu zgubita pewnobb siebie, lub systemy obronne okrQtu 
okazaty siQ bezradne wobec btyskawieznego i zaskakuj^cego ataku. Ta druga 
wersja podwazytaby efekt supremaeji technologicznej Izraela nad pahstwami 
arabskimi, bQd^cej do tej pory warunkiem istnienia samego panstwa. 


Brytyjski pomocniczy okr^t desantowy Mount Bay udaj^cy si^ na proby morskie. Fot. Internet 
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tadne uj^cie bohatera naszego 
artykulu z okresu wojny. 

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


(Niemcy) 


Zvonimir Freivogel 



- zapomniany jedynak 


cz^sc II 


Sluzba okrQtu 

Pancemik po diugo trwajqcych 
probach odbiorczych i szkoleniu za- 
logi oficjalnie wpisano na list$ jed- 
nostek floty wloskiej w dniu 15 stycz- 
nia 1913 r. Mi^dzy styczniem amar- 
cem okr^t odbyl kolejne krotkie rej- 
sy probne, celem „dotarcia” urzq- 
dzen nap^dowych. W marcu i kwiet- 
niu 1913 r. jednostka odbyla rejs po 
Oceanie Atlantyckim, pokonujqc w su- 
mie 7 197 mil morskich i odwiedza- 
jqc m.in. Dakar, Funchal na Maderze, 
Ponte Delgada iVigo. Po tym rejsie 
szkolnym na Dantego zaokr^towal 
si^ krol wloski wraz ze swojq rodzi- 
nq, aby wziqc udzial w ceremonii wo- 
dowania okr^tu liniowego Duilio, kto- 
ra odbyla si$ w stoczni Castellamare 
di Stabia. Nast^pnie Dante z glo- 
wq panstwa na pokladzie krqzyl na 
wodach Morza Tyrrenskiego biorqc 
udzial w manewrach calej floty wlo- 
skiej (za wyjqtkiem I. Dywizjonu II. 


Eskadiy, ktory stacjonowal na Morzu 
Egejskim). Dante Alighieri jako okr$t 
flagowy wiceadmirala Amero d'Aste 
Stelli przydzielono do I. Dywizjonu 
I. Eskadry. Wspomniany admiral do- 
wodzil tym wlasnie dywizjonem i za- 
razem calq eskadry. Oprocz Dantego 
byly to jeszcze okr^ty liniowe Giulio 
Cesare i Leonardo da Vinci, lekki krq- 
zownik Nino Bixio i niszczyciele typu 
Animoso . Od wrzesnia do listopa- 
da tego samego roku pancemik od- 
bywal dalsze cwiczenia wokolicy 
La Spezia, a w pazdziemiku na jego 
maszcie pojawila si$ flaga gtownodo- 
wodzqcego (commandante in capo/ 
C-in-C) zjednoczonych sit morskich 
(forze navali riunite). W dniu 26 sierp- 
nia 1914 r. C-in-C przeszedl na pan¬ 
cemik Regina Margherita, a Dan¬ 
te Alighieri zostal okr^tem flagowym 
I. Dywizjonu Pancemikow pod do- 
wodztwem kontradmirala Camillo 
Corsiego. Wspomniany dywizjon ope- 


rowal wspolnie z niszczycielami typu 
Impavido, ktore wchodzily wsklad 
II. Flotylli Niszczycieli (Seconda 
Squadriglia Cacciatorpediniere). Po 
wybuchu wojny z Austro-W^grami, 
wmaju 1915 r. Dante przewaz- 
nie przebywal wraz z innymi wlo- 
skimi pancernikami, nie wykazu- 
jqc zadnej aktywnosci, wbazie ma- 
rynarki wojennej w Tarencie. W dniu 
5 wrzesnia 1915 r. stal si$ okr^tem 
flagowym (do 16maja 1916 r.) do- 
wodcy floty wloskiej, wiccadmira- 
la Ludwika Sabaudzkiego (Luigi di 
Savoia). W czasie calej wojny wlo- 
skie pancemiki rzadko wychodzily 
w morze, w zasadzie jeszcze rzadziej 
niz jednostki tej klasy glownego prze- 
ciwnika, cesarsko - krolewskiej flo¬ 
ty Austro-W^gier. Pancemiki tej ostat- 
niej wzi^ly udzial w tylko trzech ope- 
racjach morskich (w sierpniu 1914 r., 
kiedy wyszly na poludniowy Adriatyk 
na spotkanie, do ktorego zresz- 


Podstawowe daty budowy 

Nazwa 

Stocznia 

Data potozenia stQpki 

Data wodowania 

Ukoriczony 

Dante Alighieri 

Cantiere di 

Castellamare di 

Stabia 

06.06.1909 

20.08.1910 

01.11.1913 
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„Dante Alighieri" - zapomniany jedynak 



Fotografia Dantego wykonana w marcu 1919 r. podczas parady zwyci^stwa w Wenecji. Z lewej dziob austro-w^gierskiego 
drednota Tegetthoff. Fot. zbiory Achille Rastelli 






t^ nie doszlo, niemieckich kr^zow- 
nikow Goeben i Breslau, gdyz te ob- 
raly ostatecznie kurs na Dardanele. 
W maju 1915 r. po wybuchu woj- 
ny z Wlochami, kiedy to cala c.k. flo- 
ta wyszla w morze, aby ostrzelac nie- 
przyjacielskie wybrzeze oraz prze- 
rwanej - po zatopieniu Szent Istvana 
- operacji przeciwko alianckiej bloka- 
dzie ciesniny Otranto oraz w czerw- 
cu 1918 r.). Ci^zkie jednostki wloskie, 
a wsrod nich i Dante Alighieri wycho- 
dzily w morze jeszcze rzadziej. 

W roku 1916 dla lepszej dysloka- 
cji wpoludniowej cz^sci Adriatyku 
Dantego wraz z innymi jednostka- 
mi swego dywizjonu przydzielono do 
grupy „A”, ktora bazowala na wyspie 
Korfu. W zasadzie Dante mial wejsc 
w sklad II. Dywizjonu, wraz z pan- 
cemikami Andrea Doria i Caio Duilio, 
lecz ostatecznie po stracie Leonardo 
da Vinci, ktory stal si$ obiektem ata- 
ku austro-w^gierskich sabotazystow, 
ton^c w wydawaloby sie bezpiecznej 
bazie w Tarencie, Dante pod dowodz- 
twem wiceadmirala Cutinelli Rendina 
pozostal ostatecznie w skladzie wspo- 
mnianego juz I. Dywizjonu. Pod ko- 
niec listopada, w ramach przebazo- 
wania wlosko-francuskich sil mor- 
skich, Dante, Cavour, Cesare, Doria, 
Duilio, w zasadzie wszystkie wloskie 


zachowane wloskie drednoty, prze- 
szly z Tarentu na Korfu, gdyz istnia- 
la potrzeba stworzenia zespolu no- 
woczesnych okr^tow, ktory mial za 
zadanie wsparcie alianckich sil pa- 
troluj^cych od poludnia wejscie do 
Ciesniny Otranto. Wspomniane jed- 
nostki opuscily Tarent 29 listopada 
i w trakcie nocnego przejscia eskor- 
towane byly przez szesc niszczycieli 
z Brindisi, zawijaj^c nast^pnego dnia 
na Korfu. Do wymienionych nisz¬ 
czycieli dol^czyly jeszcze niszczycie- 
le Garibaldino \Lanciere oraz torpe- 
dowce Sirio i Saffo. Pancemiki nie po- 
zostaly zbyt dlugo u wybrzezy Epiru, 
gdyz juz 21 stycznia 1917 r. powroci- 
ly one do Tarentu. 

Dante Alighieri pozostal w Taren¬ 
cie do wrzesnia 1918 r.. kiedy to za- 
planowano duz^ operacji przeciwko 
Durazzo, zamierzaj^c zniszczyc znaj- 
duj^ce sie tarn nieprzyjacielskie sily 
morskie i transportowce oraz umoz- 
liwic przeprowadzenie operacji de- 
santowej. Nie chciano dopuscic, aby 
Albania wyzwolily francuskie b^dz 
greckie wojska, gdyz Albania leza- 
la w strefie zainteresowan Wlochow. 
W dniu 30 wrzesnia Dante wyszedl z 
Tarentu w kierunku Brindisi w asy- 
scie niszczycieli Insidioso, Impavido 
i Irrequito. Zbombardowanie od stro- 


ny morza znajduj^cych sie w Duraz¬ 
zo wojsk austro-wegierskich i kil- 
ku okr^tow i statkow przeprowadzic 
mialy wloskie kr^zowniki panceme 
San Giorgio, Pisa i San Marco, ktore 
oslaniac mialy brytyjskie niszczycie- 
le i wloskie torpedowce. Droge wspo- 
mnianym jednostkom torowal zespol 
tralowcow (brytyjskie niszczyciele 
Acheron, Goshawk, Jackal, Tigress), 
wzmocniony przez brytyjskie krqzow- 
nik Lowestoft, Darthmouth i Weymo¬ 
uth, ktore z kolei oslaniane byly przez 
cztery brytyjskie niszczyciele, jedena- 
scie amerykanskich scigaczy okr^- 
tow podwodnych i wloskich szesc ku- 
trow torpedowych typu MAS. Dante 
Alighieri pod flag^ kontradmirala 
Mola wchodzil w sklad zespolu dale- 
kiej oslony nazwanej „Dante”. Zespol 
ten mial za zadanie wl^czyc si$ do 
akcji, gdyby na pomoc obroncom 
Durazzo z Boki Kotorskiej mial wyjsc 
zespol okr^tow austro-wegierskich. 
Wloski drednot, na ktorym znajdowal 
sie jeszcze szef sztabu (Capo di Stato 
Maggiore della Marina), admiral hra- 
bia Paolo Thaon di Revel mial kr^zyc 
na pozycji 41° 45 N/ 18° 08 E. Oslone 
jednostce flagowej zapewnialy prze- 
wodniki flotylli Carlo Alberto Racchia, 
Augusto Riboty, Cesare Rossarol, 
Guglielmo Pepe, Alessandro Poerio 
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oraz niszczyciele Simone Schiaffino 

1 Ippolito Nievo. W sklad innej jesz- 
cze grupy oslony wchodzily brytyj- 
skie kr^zowniki Gloucester i Glasgow, 
wloski Marsala, wloskie przewodniki 
flotylli Nibbio, Aquila, Sparviero oraz 
pewna liczba brytyjskich i australij- 
skich niszczycieli. W opisywanej ope- 
racji wzi^lo rowniez udzial lotnictwo 
(ubezpieczane przez szesc wloskich 
torpedowcow) oraz okr^ty podwodne 
(wloskie H 3, H 6, brytyjskie E 1,E 12, 
francuskie Amaranthe, Volta, Farraday, 
Franklin). Aliancka operacja rozpo- 
cz^la si$ z pewn^ zwlok% bo w dniu 

2 pazdziemika, gdyz trzeba bylo za- 
czekac na Dantego. Cala operacja 
musiala zostac przedwczesnie prze- 
rwana, po storpedowaniu brytyjskie- 
go kr^zownika Weymouth przez au- 
stro-w^gierski okr^t podwodny ,,31”. 
Przebieg tej zakrojonej na szerok^ ska- 
1$ operacji nalezy ocenic raczej na do- 
statecznie. W poblizu operowal jesz- 
cze jeden c.k. okr$t podwodny, ,29”, 
ale nie udalo mu si$ zaj^c dogodnej 
pozycji do odpalenia torped. W porcie 
wDurazzo znajdowaly si^ trzy au- 
stro-w^gierskie statki handlowe, Graz, 
Herzegowina i Stambul. W wyniku 
ostrzalu zatopiony zostal tylko ostat- 
ni z wymienionych, a pozostale dwa 
odniosly uszkodzenia. Austro-w^gier- 
ski statek szpitalny Baron Call zdo- 
lal opuscic Durazzo ipo skontrolo- 
waniu przez Brytyjczykow wolno mu 
bylo kontynuowac rejs. Nielicznym 
znajduj^cym si$ w albanskim por¬ 
cie okr^tom austro-w^gierskim (nisz¬ 
czyciele Dinara i Scharfschiitze oraz 
torpedowiec „87”) udalo si^ cz^scio- 
wo odeprzec atak wloskich kutrow 
torpedowych na port. Wlosi okreslili 
przeprowadzon^ operacja jako wiel- 
ki sukces, lecz Durazzo zaj^to dopie- 
ro (18 pazdziemika) po wycofaniu si$ 
wojsk austro-w^gierskich, adecyzj^ 
o oddaniu tego portu podj^lo dowodz- 
two armii juz w dniu 28 wrzesnia. 

Wkrotce, po rozpadzie Austro- 
W^gier, wojna si$ skonczyla. Flota ce- 
sarsko-krolewska zostala najpierw 
wdniu 30 pazdziemika 1918 r. prze- 
kazana nowo powstalemu pan- 
stwu poludniowych Slowian, tzn. 
Slowencom, Chorwatom i Ser- 
bom (SHS), anast^pnie podzielo- 
no mi^dzy zwyci^skie panstwa. 
W czasie wojny Dante Alighieri wzi^l 
udzial wczterech operacjach mor- 
skich, przebywaj^c wmorzu wsu- 
mie 62 godziny(!). Nalezy jeszcze do- 
dac, zejego maszyny pracowaly przez 


kolejne 418godzin podczas rozne- 
go rodzaju cwiczen, a przez 56 na- 
st^pnych godzin okr^t byl w gotowo- 
sci do wyjscia w morze. Interesuj^co 
wypada porownanie z austro-w^- 
gierskim Szent Istvanem, ktory pod¬ 
czas swojej 937 dniowej sluzby w mo- 
rzy przebywal tylko 54 dni, co jednak 
w przeliczeniu na czas zegarowy wy- 
nosi 1296 godzin. Trzeba sobie w tym 
miejscu uzmyslowic, ze chodzi w tym 
przypadku oc.k. drednot, ktory nie 
bral udzialu w pierwszych dwoch wy¬ 
mienionych operacjach floty austro- 
w^gierskiej! 

Za to sluzba opisywanego wloskie- 
go drednota nabrala dopiero po woj- 
nie rumiencow, staj^c si$ bardziej 
interesuj^c% a to przynajmniej za 
spraw^ pewnych politycznych per- 
turbacji, zwi^zanych z wloskim d^- 
zeniem do rozszerzenia swoich wply- 
wow na wschodnim wybrzezu Morza 
Adriatyckiego. Juz w dniu 9 listopada 

1918 r. Dante przeszedl do Wenecji, 
skqd mial wspierac zajmowanie przez 
Wlochow miejscowosci polozonych 
na chorwacko-dalmatynskim wybrze¬ 
zu. Wprawdzie w dniu 11 stycznia 

1919 r. pancemik przebazowano naj¬ 
pierw do Tarentu, a nast^pnie do La 
Spezia, ale juz wkrotce powrocil na 
Adriatyk, aby podkreslic wloskie aspi- 
racje w polnocnej cz^sci tego akwenu. 
Dante wzi^l udzial w kilku „misjach” 
w Fasana (miejscowosc w Istrii, w po¬ 
blizu Poli), Fiume, Sebenico, i Za- 
rze. W chwili, kiedy doszlo do pu- 
czu zorganizowanego przez Gabriele 
D'Annunzio, ktory ze swoimi „legio- 
nistami" zaj^l zneutralizowane mia- 
sto oraz port w Fiume, pancemik wla- 
snie tarn si§ znajdowal. 

Chc^c lepiej zrozumiec skompli- 
kowan^ sytuacji w Fiume (chorwac- 
ka Rijeka) pozwol^ sobie w tym miej¬ 
scu nieco przyblizyc czytelnikom po- 
krotce najnowsz^ historic tego mia- 
sta. Do roku 1868 Rijeka byla chor- 
wackim miastem. Nast^pnie ode- 
rwano jq. od Chorwacji i przyl^czono 
do korony wQgierskiej, jako „obce 
cialo”. Wlatach 1851-1918 w wyni¬ 
ku systematycznego procesu madzia- 
ryzacji i italizacji procent chorwac- 
kiej ludnosci spadl z 91 do 48. Do 
roku 1918 Fiume pozostalo najwi^k- 
szym (ijedynym) w^gierskim por- 
tem nad Adriatykiem. Zgodnie z taj- 
nym ukladem podpisanym wLon- 
dynie wroku 1915, panstwa Ententy 
obiecaly Wlochom cz^sc wschod- 
niego wybrzeza Adriatyku, a Rijeka/ 


Fiume miala znowu stac si^ chorwac- 
ka. Wspomniane uzgodnienia wziq- 
ly w leb w momencie wkroczenia do 
Fiume wloskich wojsk, co nast^pilo 
17 listopada 1918 r. Do miasta weszly 
tez oddzialy francuskie, ktore mialy 
miasto okupowac do momentu wyja- 
snienia si^ calej sytuacji, co mialo na- 
st^pic podczas konferencji pokojowej. 
Wlipcu 1919 r. mi^dzy Francuzami 
aWlochami doszlo do krwawych in- 
cydentow, a jeden z wloskich batalio- 
now zostal zmuszony do opuszcze- 
nia miasta. Ten jednak nie posluchal 
rozkazu i powrocil do Fiume z kon- 
trowersyjnym poet^ i nacjonalist^ 
D'Annunzio na czele, ktory byl go- 
r^cym zwolennikiem przyst^pienia 
Wloch do wojny wroku 1915 i ini- 
cjatorem wielu napadow propagan- 
dowych na terenie Austro-W^gier. 
Dol^czylo do niego wiele znanych 
osobistosci, jak np. Commandante 
Luigi Rizzo, ktory wwojnie zatopil 
dwa austro-w^gierskie pancerniki, 
Wien i Szent Istvan. 

Od dnia 20maja 1919 r. Dante 
Alighieri znajdowal si$ wi$c w Fiume 
i nie przedsi^wzi^l zadnych krokow 
przeciwko D'Annunziemu, a to glow- 
nie z tego powodu, ze 200 czlonkow 
jego zalogi przeszlo na strong „rebe- 
liantow”. W porcie znajdowaly si^ 
jeszcze inne wloskie i alianckie okr^ty, 
m.in. wloskie niszczyciele Francesco 
Nullo i Giuseppe Cesare Abba, prze- 
wodnik flotylli Carlo Mirabello, ame- 
rykanski niszczyciel Pillsbury, fran- 
cuski pancemik Condorcet i dwa 
brytyjskie kr^zowniki typu „C". 
Miejscowa ludnosc pochodzenia wlo- 
skiego nie pozwalala opuscic wloskim 
okr^tom portu, wiele ich czlonkow 
zalogi przyl^czyla si^ do „rebelian- 
tow”, a alianckie okr^ty stopniowo za- 
cz^ly opuszczac port. Dalsze wloskie 
okr^ty i oddzialy wojskowe osi^gn^- 
ly Fiume na wlasn^ r^k^, wsrod nich 
niszczyciele Agostino Bertani, Pilade 
Bronzetti i Espero oraz torpedowce 
66 PN i 68 PN, gdyz i ich zalogi pod- 
niosly bunt, przechodzqc na strong 
„rebeliantow". Podobnie sprawy wy- 
gl^daly na Nullo, ktory juz znajdowal 
si^ w Fiume. Rzcjd wloski poczatko- 
wo probowal ignorowac rozwoj calej 
sytuacji i nie przedsi^wzi^l zadnych 
krokow, wi^c „uskocy" D'Annunziego 
(nazywal tak {uscocchi} swoich mor- 
skich Jegionistow" w nawi^zaniu do 
legendamych korsarzy wschodniego 
Adriatyku, ktorzy w zamierzchlych 
czasach walczyli przeciwko Turcji 
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i Wenecji) mogli w sposob nieskr^po- 
wany opanowac dalsze statki z broni^ 
i prowiantem. D'Annunzio wyslal tez 
swoj^ „ekspedycj^" do Zadaru/Zaiy, 
ktora odwiedzila tamtejszego wloskie- 
go gubematora wosobie admiraia 
Milo, przekonuj^c siq na miejscu o po- 
myslnym dla Wlochow rozwoju sytu- 
acji w tym miescie. W opisanej akcji 
oprocz niszczyciela Nullo, torpedow- 
ca 66 PN i kilku kutrow torpedowych 
typu MAS wzi^l udzial transportowiec 
wojska Cortelazzo, (zdeklasyfikowany 
kr^zownik Marco Polo), ktory jeszcze 
22 wrzesnia 1919 r. wszedl do Fiume 
przywoz^c wzmocnienia dla „legioni- 
stow”. Jedna kompania Jegionistow" 
pozostala w Zarze, aby dopilnowac, 
ze miasto pozostanie rzeczywiscie we 
wloskich r^kach. 

Dowodc^ Dante Alighieri pozo- 
stal do 5 listopada 1920 r. komandor 
Battista Tanca, od ktorego obowi^zki 
przejgl w dniu 11 listopada komandor 
Antonio Foschini. Mi^dzy 22 wrzesnia 
1919 r. a 14 marca 1920 r. Dante pel- 
nil rowniez: funkcj^ okr^tu flagowego 
admiraia Franco Nunesa, ktory przy- 
byl do Fiume 13 wrzesnia 1919 r., aby 
zapoznac siq z sytuacj% Po jego wyjez- 
dzie dowodca Dantego byl zarazem do- 
wodc^ zespolu okr^tow „lojalnych”. 

W koncu wynikla w Fiume sytu- 
acja stala siq dla rz^du Wloch zbyt 


niewygodna, co zaowocowalo pod- 
j^ciem decyzji omorskiej blokadzie 
tego miasta. Wydzielony do tego celu 
zespol okr^tow pod komend^ admi¬ 
raia Diego Simonettiego w skladzie, 
pancemik Andrea Doria, przewodni- 
ki flotylli Riboty, Falco, kilka niszczy- 
cieli, torpedowiec Calipso i dwa ho- 
lowniki pelnomorskie mialy m.in. za 
zadanie dopomoc pod koniec listo¬ 
pada zamkni^tym w porcie lojalnym 
okr^tom {Dante, Mirabello, Abba i tor¬ 
pedowiec 1 PN) w jego opuszczeniu, 
wzgl. wzi^c je na hoi. 

Jeszcze 12 listopada 1920 r. na 
mocy podpisanego w Rapallo ukla- 
du (mi^dzy Wlochami a Krolestwem 
SHS) Fiume ogloszono niezaleznym 
terytorium, czego nie chcial zaakcep- 
towac miejski „rz^d" D'Annunziego. 
W momencie przybycia do portu re- 
gulamych wloskich okr^tow pod do- 
wodztwem admiraia Simonettiego, 
co nast^pilo w nocy z 30 listopada na 
1 wrzesnia 1920 r. „legionisci” zablo- 
kowali wejscie do portu od wewn^trz, 
ustawiaj^c w tym celu transportowiec 
Cortelazzo w poprzek torn wodnego, 
co mialo zapobiec wyjsciu Dantego 
z portu. W dniu 21 grudnia dowod¬ 
ca wloskich oddzialow blokuj^cych 
miasto i port od strony l^du, general 
Caviglia, oglosil dla Fiume stan wo- 
jenny. Lojalne jednostki znajduj^ce 


siq porcie (wsrod nich rowniez Dante) 
mialy jednak w przypadku walk po- 
zostac neutralne. W dniu 26 grudnia 
rozpalenie ognia w kotlach niszczy¬ 
ciela Espero zinterpretowano bl^dnie 
jako przygotowania do przerwania 
blokady i rozkazano otworzyc ogien 
wkierunku portu. Na szcz^scie pa- 
dlo tylko kilka strzalow, ktore oddal 
ze swej artylerii sredniej pancemik 
Doria. Dowodca Dantego zwrocil siq 
do lojalistow z prosb^ o wstrzymanie 
ognia, a ranny w ataku D'Annunzio 
zadeklarowal ch$c poddania siq. 
W dniu 28 grudnia ogloszono zakon- 
czenie „wojny" i „legionisci" zacz^li 
opuszczac miasto. Dante opuscil osta- 
tecznie port w dniu 6 stycznia 1921 r. 
i przeszedl do La Spezia celem prze- 
prowadzenia mtynowego przegl^du. 
Pancemik zyskal sympati^ wloskiej 
ludnosci Hume, gdyz wczasie blo¬ 
kady na jego pokladzie schronili siq 
starcy, kobiety oraz dzieci, azaloga 
Dantego przekazywala miastu zapasy 
swojego w$gla, troszcz^c siq rowniez 
orannych. Doceniona zostala row¬ 
niez rola dowodcy, Foschiniego, jako 
„krzewiciela pokoju". 

Konsekwencj^ (spontanicznego?) 
buntu bylo przemianowanie kilku bio- 
r^cych wnim udzial - dla „zmycia 
hanby" - jednostek wloskich. Nullo, 
Bertani, Bronzetti i Espero przemia- 


Dante z lotu ptaka po modernizacji z przednim trojnoznym masztem. W tym okresie okr^t liniowy wyposazony byl jeszcze 
w wodnosamolot, ktory przewaznie znajdowat siq na dachu trzeciej wiezy artylerii gtownej. Wygl^dem okr^t liniowy przypomina 
amerykanski kr^zownik typu Omaha. Fot. USMM 
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„Dante Alighieri" - zapomniany jedynak 


I 


nowano na Fratelli Cairoli, Enrico 
Cosenz, Giuseppe Dezza i Turbine, 
a oba torpedowce i kutry torpedowe 
typu MAS otrzymaly inne oznacze- 
nia alfanumeryczne. Ich zalogi uka- 
rano wnieznacznym stopniu, na- 
kladaj^c na nie przewaznie kary ad- 
ministracyjne, ktore po dojsciu do 
wladzy Mussoliniego zlagodzono. 
Flume zostalo wroku 1924przyzna- 
ne Wlochom, za wyj^tkiem portu 
Barros i dzielnicy Susak, ktore weszly 
wsklad Krolestwa SHS/Jugoslawia. 
Dopiero w roku 1945 miasto stalo siq 
jugoslowianskie, awwyniku ostat- 
nich zmian ponownie chorwackie. 

Dante po przeprowadzonym prze- 
gl^dzie i remoncie przeszedl w roku 
1922 do Genui, bior^c udzial w mi^- 
dzynarodowej konferencji gospo- 
darczej. Nast^pnie powrocil do La 
Spezia, gdzie zostal nieznacznie prze- 
budowany. W miejsce prostego masz- 
tu palowego zainstalowano na nim 
maszt trojnozny, a oba przednie ko- 
miny wydluzono o 3 metry. Do roku 
1924 jednostka pozostawala wrezer- 
wie. Wiosn^ tego roku jednostk^ reak- 
tywowano i wzi^la ona udzial w rej- 
sie szkoleniowym po poludniowym 
akwenie Wloch. W czerwcu Dante 
udal siq z rodzin^ krolewskq. na pokla- 
dzie do Barcelony, ktora zlozyla kur- 
tuazyjn^ wizyt$ tamtejszemu domowi 
krolewskiemu. 

Po powrocie pancemik przydzielo- 
no do dywizjonu pancemikow, bior^c 
wroku 1924 udzial w manewrach 
floty wloskiej, ktore odbyly siq miQ- 
dzy Favignana a August^ (Sycylia). 
Manewry, mi^dzy La Spezia, Gaet^ 
oraz August^ a Termini Imerese, kon- 
tynuowane byly wroku nast^pnym. 
Zakonczyla je parada floty na wodach 
wokol Syrakuz. Od roku 1925 przez 
pewien czas Dante mial na dachu 
wiezy artyleryjskiej „C” wodnosamo- 
lot typu Macchi M 18. Pewn^ cieka- 
wostk^jest fakt, ze juz w roku 1913 na 
pancerniku dokonywano ekspery- 
mentow z zaokrQtowanym wodnosa- 
molotem typu Curtiss. 

Wroku 1926 Dantego przesuni^- 
to ponownie do rezerwy, a wroku 
nast^pnym nast^pila jego reaktywa- 
cja. W czerwcu tego roku pancemik 
wzi^l udzial wwaznych z taktyczne- 
go punktu widzenia manewrach, kto¬ 
re przeprowadzono mi^dzy Messyn^ 
a Anzio. W dniu 15 lipca 1927 r. Dante 
uczestniczyl wparadzie koto Ostii, 
kiedy to flocie zlozyl wizytQ owczesny 
premier rz^du wloskiego. We wrze- 
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„ Dante Alighieri" - zapomniany jedynak 


sniu tego samego roku z okazji pre- 
stizowych zawodow lotniczych o pu- 
char Schneidera Dante wraz z Doriq, 
przewodnikiem flotylli Pantera i flo- 
tyll^ niszczycieli odwiedzify Genu$. 
Nast^pnie pancemik pozostal na wo- 
dach ojczystych, a 1 lipca 1928 r. prze- 
niesiono go do rezerwy i rozbrojono. 
Z dniem 1 listopada 1928 r. skreslony 
ze stanu floty dekretem krolewskim 
nr 2601, co zostalo oficjalnie podane 
do wiadomosci w „Giomale Ufficiale” 
nr 38 za rok 1928. W roku nast^pnym 
pancemik poci^to na zlom. 

Konkluzja 

Dante Alighieri spelnial rol^ proto- 
typu wloskich drednotow, ale pozo¬ 
stal jedynakiem, gdyz w przypadku 
nast^pnych jednostek tej klasy kon- 
struktorzy zdecydowali siq na zain- 
stalowanie na nich, i to zarowno na 
dziobie jak i na rufie, artylerii glow- 
nej w tzw. superpozycji. Ze wzgl^dow 
ci^zarowych znajduj 3 .ce si$ w super¬ 
pozycji wieze byly wiezami dwulu- 
fowymi o kalibrze 305 mm, nato- 
miast na srodokr^ciu zdecydowano 
si$ na zainstalowanie wiezy trojdzia- 
lowej, aby wten sposob zwi^kszyc 
liczb^ dzial do 13. Trzynastka nie jest 
dla Wlochow „feraln^” liczb^, gdyz 
pech kryje si$ we Wloszech za „17". 
Pancemiki typu Cavour i Dona upla- 
sowaly si$ na drugiej pozycji najsil- 
niej uzbrojonych pancemikow swia- 
ta i „wyprzedzone” zostaly jedynie 
przez brytyjski pancemik Agincourt 
(eks-turecki Sultan Osman, eks - bra- 
zylijski Rio de Janeiro), ktorego uzbro- 
jenie skladalo si$ w sumie z 14 dzial 
kal. 305 mm, umieszczonych w sied- 
miu (!) dwudzialowych wiezach. Na 


typie Cavour i Doria pancerz (na bo- 
kach 250 mm) byl stosunkowo sla- 
by, co tez krytykowano w przypadku 
Dantego. Rozmieszczenie pomiesz- 
czeri kotiowni, maszynowni i ko- 
mor amunicyjnych bylo inne niz na 
Dante, a wewn^trzne zespoly turbin 
znajdowaiy si$ blizej rufy, wi^c sil^ 
rzeczy oba wewn^trzne waly nap^- 
dowe byly tez krotsze. Pogodzono si$ 
rowniez z faktem, ze nowe drednoty 
b$d^ nieco wolniejsze. W czasie poz- 
niejszej przebudowy jednostek typu 
Cavour i Doria po zdemontowaniu 
wiezy artylerii glownej znajduj^cej 
si$ na srodokr^ciu i usuni^ciu wszyst- 
kich urz^dzen nap^dowych zyskano 
wy stare zaj^co duzo miejsca, aby za- 
instalowac silowni^ wi^kszej mocy, 
ktora przenoszona byla tylko na 
dwa waly nap^dowe. W przypadku 
Dantego przebudowa taka byla nie- 
mozliwa, gdyz istnialaby potrzeba 
przesuni^cia srodkowych wiez arty¬ 
lerii glownej w kierunku dziobu i ru¬ 
fy oraz „przesuni$cia” ich o poklad 
wyzej. Rowniez zredukowanie bate- 
rii dzial artylerii glownej do dziewi^- 
ciu dzial w trzech wiezach bylaby jak 
najbardziej mozliwa, tylko tak na po- 
waznie ta kwestia nie byla nigdy roz- 
wazana. 

Budowa Dante Alighieri zostala 
ukoriczona pozniej niz przypuszcza- 
no i w aktywnej sluzbie pozostal tyl¬ 
ko 15 lat, gdyz zbyt szybko si$ „zesta- 
rzal". W roku 1913, kiedy koriczono 
jego budow^, na arenie pojawily siq 
juz pierwsze „superdrednoty”, apo 
I wojnie swiatowej wtoski jedynak 
nie mogl si$ juz z owymi pancemi- 
kami nowej generacji mierzyc, gdyz 
wi^kszosc potencjalnych przeciwni- 


Pierwsza faza zlomowania okr^tu. 


Fot. zbiory Achille Rastelli 



kow uzbrojonych bylo w dziala kali- 
bru od 381 do 343 mm, a ewentualna 
modemizacja Dantego, jak to mialo 
miejsce w przypadku jego nast^pcow, 
nie zostala przeprowadzona glow- 
nie z powodow politycznych (Uklad 
Waszyngtoriski z roku 1922 !). Bylaby 
ona zreszt^ niepraktyczna i zbyt kosz- 
towna. Dante zostal skonstmowany 
wedlug najlepszych zasad wyznawa- 
nych przez wloskich inzynierow bu- 
downictwa okr^towego, w duchu naj¬ 
lepszych tradycji Benedetto Brina 
i admirala di Saint Bona, charakte- 
ryzuj^c si$ silnym uzbrojeniem i sla- 
bym pancerzem i nie dany mu bylo 
zmierzyc si$ ze swoimi potencjalny- 
mi przeciwnikami, gdyz rowniez oni 
wi^kszy okres wojny sp^dzili na ko- 
twicy w swoich bazach. • 

Ttumaczenie z j^zyka niemieckiego 
Michal Jarczyk 
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Kr^zownik Lamotte-Picquet wyptywaj^cy z Tulonu 14 marca 1932 roku. 


Fot. Marius Bar 


DUGUAY-TROUIN 

Duzy remont, 1 pazdziemika 
1929-4 wrzeSnia 1930, Tulon 

W trakcie przeprowadzonego w Tu- 
lonie duzego remontu na Duguay- 
Trouin, wykonano przegl^d kotlow, 
wymian^ rurek w skraplaczach oraz 
przegl^du urz^dzen pomocniczych. 
W dniu 18 marca 1930 roku, na plat- 
formie trojnoznego masztu dziobowe- 
go, nast^pil wybuch ktory spowodo- 
wal pozar. Zostal on szybko ugaszony, 
ale do tego czasu zdolal spowodowac 
spore uszkodzenia. 

- wieza glownego urz^dzenia kie- 
rowania ogniem byla niezdatna do 
uzytku z powodu zniszczenia jej przy- 
rz^dow optycznych i aparatu Granat 

- szereg przewodow elektrycznych 
koncz^cych siq w wiezy, bylo znisz- 
czone na pokaznym odcinku ich dlu- 
gosci. 

Prace wykonane w tym okresie (poza 
naprawami ukladu hapgdowego krq- 
zownika) 

Niektore z nich byly nast^pstwem 
powstalego pozaru: 

- usuni^cie niezdatnej do uzytku 
wiezy glownego urz^dzenia kierowa- 
nia ogniem, ktora z uwagi na brak in- 
nej, zast^pczej nie zostala wymieniona 

- inne prace ktore byly juz wcze- 
sniej zaplanowane, wsrod nich zna- 
lazlo si$ przedluzenie spardeku na 
lewej burcie w tylnej jego cz^sci. 
Podpory spardeku byly ruchome, co 
umozliwialo ladowanie na poklad 
torped 


- w przedniej cz^sci platformy do- 
wodzenia zamontowano oslon^ dzio- 
bowego reflektora bojowego. 

Zmiany sylwetki okrqtu po zakoncze- 
niu prac. 

Brak wiezy glownego urz^dzenia 
kierowania ogniem na szczycie troj¬ 
noznego masztu, przypominalo to sy- 
tuacj$ sprzed lat 1926-27, ale wow- 
czas Duguay-Trouin nie posiadal jeszcze 
dzwigu do obslugi wodnosamolotow na 
pokladzie rufowym. Przedluzenie spar¬ 
deku bylo ledwo dostrzegalne w rzucie 
bocznym sylwetki, jedynie widok z lotu 
ptaka je ukazywal. Przedluzenie pokla- 
du stwarzalo miejsce dla ewentualnego 
umieszczenia dodatkowej lodzi pokla- 
dowej. 

Oslona zamontowana w przedniej 
cz^sci niewielkiej platformy dowo- 
dzenia, umieszczona na trojnoznym 
maszcie ponizej platformy reflekto- 
row bojowych, podtrzymywala row- 
niez „zegar artyleiyjski”, pomalowany 
wowczas na kolor bialy. 

Duzy remont, 22 grudnia - 
20 czerwca 1932, Tulon 

Remont sprowadzal si$ do prze- 
gl^du skraplaczy na srodokr^ciu i ru- 
fie, stanowi^c wstgp do dalszych prac, 
ktore mialy zostac przeprowadzone 
w arsenale Brest. 

Duzy remont, 1 lipca 1932-9 sierpnia 
1933, Brest 

W okresie 13 miesi^cy przeprowa- 
dzono: 


- kompletny przegl^d silowni i wy- 
parownikow 

- wykonanie roznych drobnych na- 
praw 

- instalacj^ nowej wiezy glownego 
urzqdzenia kierowania ogniem arty- 
leryjskim dzial kal. 155 mm, na miej¬ 
sce zniszczonej przez pozar w roku 
1930 

- instalacjs dalmierza dla dzial 
plot. kal. 75 mm 

- wzmocnienie uzbrojenia plot., 
przez zamontowanie wkm-ow plot, 
kal. 13,2 mm Hotchkiss 

- wykonanie roznych adaptacji 
i usprawnien, w tym instalacj^ most- 
ka admiralskiego. 

Prace remontowe obejmowaly : 

- wymian^ rurek w 8 kotlach 

- wymiane rurek w dziobowych 
kondensatorach pary lewej i prawej 
burty 

- przegl^d 8 turbin i wszystkich 
urz^dzen pomocniczych 

- naprawQ izolacji turbin i kotlow 

- naprawQ drewnianego poszycia 
dolnego pokladu 

Usunigto : 

- 9 z 12 km-ow kal. 8 mm 
Hotchkiss, pozostale 3 przekazano do 
dyspozycji pokladowego oddzialu de- 
santowego 

- 8 tratw ratunkowych typu Tulon, 
tak by mozliwe bylo zamontowanie 
wkm. kal. 13,2 mm Hotchkiss 

- stanowisko reflektora bojowego, 
bezuzyteczne wobec zmiany systemu 
prowadzenia ognia. 
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Nowe instalacje : 

- konstrukcja mostka admiralskie- 
go, posiadaj^cego ukrycia dla admira- 
la i jego sztabu, ze skrzydlami po obu 
stronach. Mostek zostal zamontowa- 
ny na dachu pomostu nawigacyjnego 

- zamontowanie kabiny radio- 
namiemika pomi^dzy czterema na- 
wiewnikami i wyposazenie jej w ra- 
dionamiemik S.F.R. 33 

- nowa wieza urz^dzenia kierowa- 
nia ogniem dzial kal. 155 mm 

- nowy dalmierz obazie 1-metra 
na dachu wiezy dziobowego dalmie- 
rza 

- 2 stanowiska kontroli ognia plot., 
po jednym na kazdej burcie, za za- 
konczeniem pomostu nawigacyjnego. 
Kazde stanowisko wyposazono w dal¬ 
mierz stereoskopowy obazie 3-me- 
trowej 

- stanowisko kontrolno-obliczenio- 
we dla ognia plot. 

- wykonane z duraluminium oslo- 
ny 4 dzial plot. kal. 75 mm, chroni^ce 
przed podmuchami i bryzgami fal 

- 4podwojnie sprz^zone wkm-y 
plot. kal. 13,2 mm Hotchkiss (2 inne 
ci^gle jeszcze oczekiwaly na zainsta- 
lowanie, podczas gdy 12 wkm-ow 
kal. 13,2 mm Hotchkiss zostalo za- 
montowane na miejscach km-ow kal. 
8 mm) 

- specjalny dzwig pokladowy do 
umieszczania wodnosamolotu na ka- 
tapulcie (lewa burta, wodleglosci 
23 m przed rufowym pionem) 

- ostatecznie kr^zownik otrzy- 
mal 24 tratwy ratunkowe typu Brest, 
z ktorych 3 przeznaczone byly dla 
sztabu admiralskiego 

Zmiany : 

- poszerzenie niewielkiej platformy 
dziobowego „zegara artyleryjskiego” 

- niewielkie powi^kszenie nad- 
budowki pomostu nawigacyjnego, 
w zwi^zku z instalacje stanowiska 
centralnego punktu dowodzenia ope- 
racyjnego 

- poszerzenie pomostu nawigacyj¬ 
nego, tak by mozliwa byla instalacja 
urz^dzen kontroli ognia plot., za jego 
zakonczeniem oraz ulatwione namie- 
rzanie azymutu i alidady przez za- 
montowane na pokladzie kompasy 

- powi^kszenie spardeku w kierun- 
ku rufy i na prawe burt^, co pozwolilo 
na ustawienie lodzi admiralskich, jed- 
nej o dlugosci 9 m i jednej motorowej 
o dlugosci 7 m, dinghy zostala zdj^ta 
i pozostawiona na brzegu 

- modyfikacja systemu wyci^gow 
powietrza w tylnej cz^sci nadbudowki 


Pi^kne uj^cie lotnicze Duguay-Trouin zacumowanego do keji Quinconces 
w Bordeaux, mi^dzy 6 a 9 lipca 1934 roku. Zwracaj^ uwag^: flaga wiceadmirata 
Drujona z 2 Eskadry, opuszczony na ruf^ maszt, dwa dalocelowniki ustawione na 
tylnych skrzydtach pomostu. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz 


Wyglqd zewngtrzny po modemizcicji 

- konstrukcja mostku wygl^data 
masywniej poprzez dodanie dodatko- 
wego mostka admiralskiego powyzej 
pomostu nawigacyjnego 

- umiejscowienie stanowisk kon¬ 
troli ognia plot, w tylnej czQsci skrzy- 
del pomostu nawigacyjnego, co wy- 
musilo zamontowanie cylindrycznych 
podpor na gomym pokladzie 

- zarys boczny pomostu nawiga¬ 
cyjnego ukazywal platformy dla kom- 
pasow na kazdej burcie, aw tylnej 
cz^sci rozszerzenie niezb^dne dla sta¬ 
nowisk kierowania ogniem plot. 

- trojnozny maszt dziobowy mial 
poczetkowo na szczycie urz^dzenie 


do kierowania ogniem dzial glow- 
nego kalibru, zas dodatkowa sten- 
ga masztu mogla bye opuszczona, 
a glowna reja spoczywala na barierce 
gomej platformy trojnogu. To samo 
rozwiezanie zastosowano w przy- 
padku masztu rufowego. Stenga mo¬ 
gla bye opuszczana w przypadku 
zlych warunkow atmosferycznych 
lub w czasie walki 
- usuni^cie stanowiska reflektora 
bojowego, spowodowalo to przebudo- 
w^ stanowisk kierowania dwoch tyl¬ 
nych reflektorow, umieszczonych po 
obu stronach spardeku. Wysokosc sta¬ 
nowisk zostala zredukowana do wy- 
sokosci nadburcia. 
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Fragment nowego pomostu Duguay Trouin - Hawr 22 lipca 1934 roku. Fot. zbiory 
Albert Moreau 



Szczegoly tylnej cz^sci pomostu na Duguay Trouin. Widoczne dziata 75 mm plot 
z oslonami przeciwodtamkowymi. Fot. zbiory Albert Moreau 


- nadburcie zostalo zabudowane 
po kazdej stronie, w tylnej cz^sci po- 
kladu dziobowki 

- tarcze przeciwodlamkowe dzial 
plot. kal. 75 mm byly latwo dostrze- 
galne. Tarcze oslanialy dziala od przo- 
du, z bokow oraz tworzyly swego ro- 
dzaju dach 

- zamontowano 4 wkm-y plot. kal. 
13,2 mm (podwojnie sprz^zone): 

jeden na dachu stanowiska dowo- 
dzenia bezposrednio przed wiezyczk^ 
dalmierza, 

jeden na dachu sterowki u podnoza 
trojnoznego masztu, dwa na sparde- 
ku po jednym na kazdej burcie obok 
dzwigu pokladowego, ostatnie dwa 
mialy zostac zamontowane na dzio- 
bowej sterowce po jednym po kazdej 
stronie stanowiska dowodzenia 

Maly remont, 15-30 marca 1934, Brest 

W toku prac remontowych zainsta- 
lowano zyroskopowe urzqdzenie kiero- 
wania ogniem artyleryjskim i zyrosko- 
powy celownik. Te zmiany w zakresie 
artylerii nie mialy zadnego wplywu na 
zewn^trzn^ sylwetk^ okr^tu. 

Duza przebudowa, 

5 marca - 31 maja 1935, Brest 

Po styczniu 1935 r. zostala prze- 
budowana katapulta, tak by pozwo- 
lila na obstug^ wodnosamolotu pty- 
wakowego ilodzi lataj^cej Gordou 
Leseurre G.L. 832 oraz Potez 452. 

Prace przeprowadzone w toku du- 
zej przebudowy: 

Poza okresowym przegl^dem si- 
lowni i kotlow, wykonano nast^puj^- 
ce prace: 

Usunigto: 

- duz^ skrzyni^ z zapasowymi 
skrzydlami dla wodnosamolotow po- 
kladowych ze spardeku 

- stengi masztu, ktora przeszka- 
dzala wpracy urz^dzenia do kiero- 
wania ogniem artyleryjskim 

Zainstalowano : * 

- zdalne kierowanie dzialami plot, 
kal. 75 mm oraz tylnymi reflektorami 
bojowymi 1 

- 2 stanowiska szybkiego odpa- 
lania torped do dzialan nocnych, 
umieszczone na obu burtach w miej- 
scu przylegaj^cym do mostka nawiga- 
cyjnego 

Modyfikacje : 

- skrocenie o 6,4 m stengi masztu 
glownego 

- w zwi^zku ze zmianami w kon- 
strukcji masztow przystosowanie an- 
ten radiowych. 


Wyglqd zewngtrzny po przebudowie 

Wygl^d zewn^trzny Duguay - 
Trouin zostal wyraznie zmienio- 
ny przez usuni^cie stengi masztu 
przedniego, skrocenie stengi masz¬ 
tu glownego oraz polozenie jej nizej 
na balustradzie platformy. Sylwetka 
stala si^ nieco nowoczesniejsza. 
Stanowiska kierowania reflektorow 
bojowych zostaly umieszczone poni- 
zej platformy, przy kazdym z dwoch 
reflektorow. 

Drobna naprawa i okresy 
pozostawania poza sluzb^ w ci^gu 
1936 

W czasie tych krotkich okresow zo¬ 
staly wprowadzono jedynie drobne 
usprawnienia w uzbrojeniu Duguay- 
Trouin. 

- w marcu 1936 zainstalowano 
stereoskopowy dalmierz Zeiss oba- 
zie 3-metrowej przeznaczony do ob- 
serwacji prowadzonego ognia. Zostal 
on umieszczony w glownym urz^dze- 
niu kierowania ogniem 


- w kwietniu - maju przyspiesze- 
nie prac przy katapulcie. 

Okresy kolejnych remont6w, 

15 wrzeSnia - 15 listopada 

1937 i 15 grudnia 1937-15 luty 1938, 

Tulon 

Te kolcjne remonty zwi^zane byly 
z przegl^dami turbin, sprawdzaniem 
i cz^sciow^ wymian^ rurek kotio- 
wych, umozliwialy takze przeprowa- 
dzenie roznych modemizacji. 

Prace obejmowaty: 

- wymiana dwoch zewn^trznych 
srub nap^dowych o czterech piorach 
na dwie o trzech piorach, z powodu 
koniecznosci naprawy uszkodzonej 
sruby lewej burty 


1. jest to dobry moment by podkreslic nie za- 
dawalaj^ce uzbrojenie przeciwlotnicze krqzow- 
nika w przypadku dzialania na obszarach, gdzie 
mozliwe bylo napotkanic nieprzyjacielskich sa- 
molotow. RzeczywiScic Duguay-Trouin mogi re- 
agowac jedynie na pojedyncze nieprzyjacielskie 
samoloty, dysponuj^c jednym urz^dzeniem kie¬ 
rowania ogniem plot, na 2 rz^dy dzial plot. kal. 
75 mm. 
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Duguay-Trouin w Tulonie okolo 1936 roku. 


- zast^pienie 4 dzial plot. kal. 
75 mm, dzialami nowego modelu 

- zast^pienie dalmierzy zgodnosci 
przez dalmierze stereoskopowe 

- dalmierz zgodnosci obazie 4- 
metrowej glownego urz^dzenia kie- 
rowania ogniem artyleryjskim zostal 
zast^piony przez nowy dalmierz ste- 
reoskopowy o bazie 8 -metrowej 

- w dwoch wiezyczkach daloce- 
lownikow po obu stronach spardeku 
dalmierze zgodnosci o bazie 4-metro- 
wej zostaly zast^pione przez dalmie¬ 
rze stereoskopowe otakiej samej ba¬ 
zie, lecz trzeba zauwazyc ze wspo- 
mniane wiezyczki nie mogly bye juz 
uzywane wczasie, gdy dziala plot, 
kal. 75 mm prowadzily ogien 

- przesuni^cie o 2 m do tylu, wkm 
plot. kal. 13,2 mm (No 6 ) na dachu 
sterowki 

- podniesienie wszystkich wkm-ow 
plot. kal. 13,2 mm o 0,45 m 

- przeglcjd kabiny radiowej wraz 
z jej wyposazeniem 

Uzupetnienia : 

Zainstalowanie dwoch zestawow, 
kazdy skladaj^cy si$ z 32 mikrofo- 
now typu CET, jeden w przedzia- 
le C, a drugi w przedziale E. Kabina 
nasluchowa zostala umieszczona 
w dawnym pomieszczeniu Walser 
(?). Duguay-Trouin pelnil sluzb^ jako 
jednostka doswiadczalna wykrywa- 
nia okr^tow podwodnych Dywizjonu 
Srodziemnomorskiego do maja 
1939. 

Wyglqd zewngtrzny 

Jedyna dostrzegalna zmiana 
to zast^pienie dalmierza zgodno¬ 
sci obazie 4-metrowej przez dal¬ 
mierz stereoskopowy o bazie 8 -me- 
trowej. Zmiany d 0 tycz 3 .ce wkm-ow 


plot. kal. 13,2 mm nie byly widocz- 
ne, chyba ze dla wyszkolonego ob- 
serwatora. 

Duzy remont, 5 pazdziemik 1938 - 
13 luty 1939, Tulon 

W tym okresie poza przegl^dem, 
napraw^ i remontem silowni, wypa- 
rek, uzbrojenia oraz urzqdzen okr^tu 
odnotowano rowniez dwie niewielkie 
innowacje: 

- zainstalowanie tarez ochronnych 
na czterech z 6 wkm-ow plot. kal. 
13,2 mm 2) . Jest to wyraznie widocz- 
ne na fotografiach, szczegolnie wkm- 
u No 1 (na dachu stanowiska dowo- 
dzenia) oraz wkm-u No 6 (na dachu 
sterowki) 

- zmodyfikowano oslon^ na plat- 
formie dziobowego „zegara artyleryj- 
skiego” 

Drobny remont, 2-9 czerwca 1939, 
Tulon 

W czasie tego drobnego remon- 
tu, zamontowano ponownie po na- 
prawie zewn^trzne sruby nap^dowe 
o czterech skrzydlach. 

Pocz^wszy od 20 sierpnia kr^zow- 
nik Duguay-Trouin dysponowal nastQ- 
puj^cym wyposazeniem wpoklado- 
we srodki plywaj^ce: 

- 2 kutry parowe o dlugosci 10 m 

- 2 lodzie motorowe o dlugosci 
9 m, w tym jedna admiralska 

- 2 kutry o dlugosci 11 m, w tym 
jeden motorowy 

- 1 lodz motorowa o dlugosci 9 m 

- 1 lodz wioslowa o dlugosci 9,5 m 

- 2 lodzie typu whalers, jedna 
o dlugosci 8,5 m a druga o dlugosci 
8 m 

- 1 dinghy o dlugosci 5 m. 


Duzy remont, 22 styeznia - 15 maja 
1940, Lorient 

W tym okresie, jednostka byla wy- 
l^czona ze sluzby wojennej przez pra- 
wie 4 miesi^ce, przeprowadzono na- 
st^puj^ce prace: 

- wymiana rurek w 4 kotlach 

- zamontowanie dodatkowych 
przedzialow paliwowych B 210 
i B 220 

- zamontowanie na rufie stalego 
podl^czenia w^za paliwowego, umoz- 
liwiaj 3 .eego uzupelnianie paliwa na 
morzu 

- zast 3 pienie wci^ganych oslon 
srub nap^dowych przez oslony sta¬ 
le, analogicznie jak w kr^zownikach 
typu 10 0001 

- modyfikaeja platform kierowania 
ogniem plot 2 3 . 

Poza tym dla poprawy statecznosci 
okr^tow, zredukowano wagQ elemen- 
tow konstrukcji i wyposazenia, usu- 
waj^c mi^dzy innymi: 

- jedn 3 z dwu kotwic zawoznych 

- 2 wiezyczki dalocelownikow ze 
spardeku, dalmierze stereoskopowe 
obazie 4-metrowej zast 3 pily orygi- 
nalnie zamontowane dalmierze plot, 
o bazie 3-metrowej 

- zmodyfikowano grotmaszt, kto- 
ry posiadal saling pami^taj^cy jeszcze 
krqzowniki typ 77001 i ktorego sten- 
ge zast^piono lekkim drzewcem o wy- 
sokosci 6 m. 

Modyfikaeja byla podobna do 
przeprowadzone wroku 1937 na 
Primauguet . 


2. wkm-y No 2 i No 3, po obu stronach most- 
ka, nie zostaly wyposazone w tareze ochronne. 

3. srodki ochrony stanowisk przed zlymi wa- 
runkami atmosferycznymi zastosowano w6w- 
czas na kr^zownikach typu 10 0001 i 70001. 
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Uzbrojenie plot, bliskiego zasi^gu 
zostalo wzmocnione przez zamon- 
towanie 9 km-ow Model 1924-29, 
w tym 4 na mostku admiralskim, 2 na 
mostku nawigacyjnym, 2 na platfor- 
mie reflektorow bojowych i 1 na ty- 
lach mostku. 

Ostatecznie kr^zownik otrzymal 
uzbrojenie pop wpostaci zrzutni 
(zsuwni) bomb gl^binowych o wadze 
35 kg na rufie. 

Wyglqd zewnqtrzny po remoncie 

Dzi^ki zmianie grotmasztu sylwet- 
ka Duguay-Trouin stala siq wyraznie 
nowoczesniejsza. 

Wsrod innych modyfikacji, jedyny- 
mi dostrzegalnymi byly: 

- usuni^cie 2 wiezyczek dalocelow- 
nikow ze spardeku 

- zamocowanie nowych oslon srub 
nap^dowych 

- modernizacja platformy kiero- 
wania ogniem plot., obecnie przy- 
krytej i wyposazonej w okna w cz^sci 
przedniej 

- drzewiec o dlugosci 5 m zostal 
zamontowany w tylnej cz^sci gtowne- 
go urz^dzenia kierowania ogniem ar¬ 
ty leryj skim. 

LAMOTTE-PICQUET 

Naprawa, 4 wrzeSnia - 23 grudnia 
1930, Bizerta 

W czasie remontu doszlo w dniu 
19 sierpnia 1930 do wypadku (eksplo- 
zja i pozar nagromadzonych oparow 
benzyny w rufowym przedziale polo- 
zonym ponizej mesy oficerskiej), kto- 
ry spowodowal dose znaezne uszko- 
dzenia. Podloga wmesie, podobnie 
jak inne elementy, ulegla wypaezeniu. 

W toku remontu poza usuni^ciem 
skutkow wypadku, dokonano row- 
niez normalnego przegl^du i napraw, 
jednak nie mialy miejsca zadne istot- 
ne zmiany konstrukeji. 

Okres „Disponibilite Armee”, 

1 styezeh - 15 wrzCSnia 1931, Tulon 

W tym czasie mialo miejsce jedy- 
nie: 

- konstrukeja dwoch ukryc na 
malej platformie dziobowego masz- 
tu trojnoznego, jednego dla operato- 
row dziobowych reflektorow bojo¬ 
wych, a drugiego dla obsiugi dla ope- 
ratorow „zegara artyleryjskiego" i sta- 
nowiska kierowania reflektorow bo¬ 
jowych. Ukrycia mialy ksztalt malej, 
opancerzonej „budki wartowniczej" 
o wysokosci okolo 1,90 m, nie osloniQ- 
tej od gory (bez dachu). S 3 , one latwo 
dostrzegalne na zdj^ciach od przo- 


du i charakterystyczne dla Lamotte- 
Picquet, pocz^wszy od roku 1931 

- stanowiska rufowych reflektorow 
bojowych przeszly podobn^ transfor- 
macj^, tareze oslony operatorow re¬ 
flektorow zostaly zast^pione przez 
prawdziwe ukrycia, identyezne jak na 
dwoch pozostalych kr^zownikach. 

Duzy remont, 1 wrzeSnia 
1933-15 styeznia 1935, Lorient 

Ten dlugi, bo prawie 16miesi$cz- 
ny okres pozostawania poza sluzb^ 
byl dobr^ okazj^, zjednej strony do 
przeprowadzenia przegl^du i remon¬ 
tu silowni oraz wyparek azdrugiej 
strony pozwolil na dokonanie na po- 
kladzie Lamotte-Picquet identycznych 
zmian, jak te ktore przeprowadzono 
na Duguay-Trouin w okresie mi^dzy 
lipcem 1932 a 1 sierpnia 1933 roku. 

Prace stoezniowe obejmowaty : 

- usuni^cie km-ow plot. kal. 8 mm 

- usuni^cie stengi 

- demontaz dwoch ukiyc opera¬ 
torow dziobowych reflektorow bo¬ 
jowych i „zegara artyleryjskiego" 4 . 
Ukrycia obejmowaly jedynie oslony 
zprzodu ibokow platformy „zega- 
ra artyleryjskiego" oraz dwa niewiel- 
kie przedluzenia oslony w tylnej cz$- 
sci platformy reflektorow bojowych, 
po obu jej stronach. 

Nowe instalacje : 

- konstrukeja mostku admiralskie- 
go, obejmuj^cego admiralskie schro- 
nienia na kazdym skrzydle most¬ 
ku, powyzej pomostu nawigacyjnego 
nadbudowki. 

Uzupetnienia : 

- system kierowania ogniem 
i zdalnego sterowania dzial plot. kal. 
75 mm ze stanowiskiem obliczenio- 
wym i 2 wiezyezkami dalocelowni- 
kow, umieszczone na kazdej burcie, 
na tylach mostku nawigacyjnego. 
Kazda wiezyezka wyposazona byla 
w dalmierz stereoskopowy o bazie 3 - 
metrowej 

- system zdalnego kierowania re- 
flektorami bojowymi 

- wykonane z duraluminium tar¬ 
eze oslon dzial plot kal. 75 mm 

- 6 podwojnie sprz^zonych wkm-ow 
plot. kal. 13,2 mm Hotchkiss, umiesz- 
czonych na tych samych stanowiskach 
jak w przypadku Duguay-Trouin 

- przedluzenie nadburcia po kaz¬ 
dej stronie dziobowki, w koncowej jej 
cz^sci 

- specjalny dzwig do podnoszenia 
wodnosamolotow i umieszczania ich 
na katapulcie 


- dalmierz o bazie 1 -metrowej 
umieszczony na dachu dziobowej 
wiezy dalmierza 

- 2 dzialka salutacyjne kal. 47 mm 
w poblizu przednich naroznikow 
dziobowej nadbudowki 

- powi^kszenie mostka dziobowki, 
tak by miescil stanowisko dowodze- 
nia operacyjnego i stanowisko sygna- 
lizacyjne 

- przebudowa stanowisk rufowych 
reflektorow bojowych na stanowiska 
obserwacyjne, schronienia zostaly 
zmniejszone do wysokosci oslony 

- nieznaezne poszerzenie pomostu 
nawigacyjnego po obu burtach oraz 
ztyl 

- modyfikaeja lokalizaeji systemu 
wentylacyj nego (wyci^gu powietrza) 
w rufowej nadbudowce 

- skrocenie stengi i umieszczenie 
jej w dolnej pozycji 

- poszerzenie rufowej cz^sci spar¬ 
deku po obu stronach 

- kontynuaeja intensywnych prac 
przy montazu katapulty 

- zast^pienie wiezy glownego dalo- 
celownika, przez wiez$ z kr^zownika 
typu 10 0001 

Wyglqd zewngtrzny po zakonezeniu 
remontu —— 

Po serii remontow i przebudow wy- 
gl^d zewn^trzny Lamotte-Picquet byl 
identyezny z Duguay-Trouin wdniu 

1 czerwca 1935, zponizszymi wyj^t- 
kami: 

- oslony wokol platformy daloce- 
lownikow 

- sci^cie oslony w tylnej (rufowej) 
cz^sci pomostu nawigacyjnego 

- rozmieszczenie iluminatorow 

- boczne nadburcia w koncu dzio¬ 
bowki konczyly si^ przed ich rufo¬ 
wym zakohezeniem 

Mozna bylo rowniez odnotowac 

2 niewielkie opancerzone ukrycia na 
platformie dziobowego „zegara arty¬ 
leryjskiego" i reflektorow bojowych, 
ktore byly charakterystyczne dla 
Lamotte-Picquet pocz^wszy od roku 
1931. 

Naprawy i drobne remonty, przed 
wyjSciem na wody Daleldego Wkchodu, 
lipiec i wrzesien 1935, Brest 

Katapulta Lamotte-Picquet nie zo- 
stala jeszcze zmodyfikowana tak by 
mogla obslugiwac wodnosamolo- 
ty G.L. 852 i Potez 542, podobnie 
jak F.B.17, wobec czego dla unikniQ- 
cia zwloki w wyekspediowaniu krq- 


4. zamontowane w roku 1931. 
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Przybycie Lamotte-Picquet do Hongkongu (niektore zrodta podaj^, ze do Manili) pod flag^ wiceadmirata Esteva, dowodcy Sil 
Dalekowschodnich, 27 luty 1936 rok. Wodnosamolot na katapulcie to Gourdou Leseurre GL832. Fot. U.S. Navy 


zownika na Daleki Wschod dokona- 
no zamiany katapulty z kr^zownika 
Duguay-Trouin. 

Inne prace dotyczyly jedynie prze- 
gl^dow iokresowych napraw urz^- 
dzen okr^towych. 

Przer6bki mi^dzy 1935 a 1942 

Lamotte-Picquet nie powrocil juz 
nigdy na ojczyste wody. 

Chociaz stocznia w Sajgonie (1’ar¬ 
senal de Saigon) kontynuowala re- 
monty i aktualne przegl^dy kr^zowni- 
ka, nie posiadala jednak wyposazenia 
umozliwiaj ^cego dokonywanie wi^k- 
szych prac, ktore na zagranicznych 
wodach mogly bye jedynie przepro- 
wadzane przez stoeznie w Hongkon¬ 
gu, Nagasaki i Osace. 

Tym samym stocznia w Sajgonie 
nie mogla przeprowadzic modemi- 
zacji okr^tu w zakresie analogicznym 
do wykonanego na obu blizniaezyeh 
jednostkach wlatach 1936-1942 we 
Francji czy Casablance. 

Takwigc : 

- grotmaszt zmienil siq jedynie 
w niewielkim stopniu i pozostawiono 
stenge 

- wkm-y plot. kal. 13,2 mm nie 
otrzymaly tarez ochronnych 

- nie usuni^to wiezyezek daloce- 
lownikow ze spardeku 


Jedyne zauwazalne zmiany doko- 
nane w roku 1939 lub 1940 to : 

- zast^pienie dalmierza zgodnosci 
o bazie 4-metrowej w urz^dzeniu kie- 
rowania ogniem dzial glownego ka- 
libru przez dalmierz stereoskopowy 
o bazie 8-metrowej 

- skrocenie dolnego grotmasztu 
i stengi, usuni^cie glownej reji i salin- 
gu z tego masztu 

- zast^pienie zastrzalow (wspomi- 
kow) salingu przez 2 krotsze zastrza- 
ly wksztalcie litery V umieszczone 
przed masztem od strony dziobu 

- modyfikaeja oslon dziobowego 
„zegara artyleryjskiego” 

- zamocowanie anteny radiowej 
pasma UKF na glownym dalocelow- 
niku 

PRIMAUGUET 

Naprawa, 19 grudnia 1931-30 marca 
1932, Tulon 

Po dluzszym remoncie w Bizer- 
cie, trwaj^cym od 4 pazdziemika do 
15 grudnia aobejmuj^cym glownie 
wymian^ rurek w kotlach, Primauguet 
powrocil do Tulonu gdzie poszedl do 
stoezni dla przeprowadzenia przegl%- 
dow i napraw przed rejsem na wody 
Dalekiego Wschodu. 

W tym okresie przeprowadzono na- 
st^puj^ce prace: 


Modyfikacje : 

- zainstalowanie na pomoscie na- 
wigacyjnym nadbudowki central- 
nego stanowiska dowodzenia ope- 
racyjnego i centrum sygnalizaeji. 
Nadbudowka zostala nieco powi^k- 
szona wtylnej, rufowej cz^sci, po- 
wi^kszenie tylnej (rufowej) cz^sci 
spardeku, jedynie po stronie lewej 
burty 

Nowe instaiaeje : 

- zamontowanie na lewej burcie 
w cz^sci rufowej dzwigu pokladowe- 
go do podnoszenia i osadzania na ka¬ 
tapulcie wodnosamolotow 

- zamontowanie stalowych tarez 
ochronnych na 4 dziatach plot. kal. 
75 mm Model 1922 

- zainstalowanie 2 dziatek salu- 
tacyjnych kal. 47 mm na skrzydlach 
dziobowej nadbudowki 

Wyglqd zewngtrzny po zakonezeniu 
prac 

Sylwetka kr<|zownika nie ulegla 
zmianie, modyfikacje pomostu nad¬ 
budowki i spardeku byly dostrzegal- 
ne jedynie dla wprawnego obserwa- 
tora. 

Z drugiej strony nowe instaiaeje 
tarez ochronnych dzial 75 mm byly 
widoczne z obu burt a dzwig poklado- 
wy dla wodnosamolotow jedynie z le¬ 
wej burty. 
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Naprawa, 23 grudziefi 
1934-1 kwietnia 1935, Sajgon 

W tym okresie dokonano szeregu 
modemizacji przewidzianych dla kr^- 
zownikow typu 80001, ktorych prze- 
prowadzenie bylo mozliwe w warun- 
kach stoczni Saigon. 

Przeprowadzone prace to: 

Usuni^cie stengi 

Modyfikacje: 

- stenga grotmasztu zostaia skro- 
cona i obnizona, reja spocz^la na re- 
lingach pomostu 

Instalacje: 

- oslony wcz^sci przedniej ityl- 
nych (rufowych) naroznikach gomej 
platformy trojnoznego masztu przed- 
niego 

- kwadratowy otwor magistrali 
wentylacyjnej w dziobowym prawo- 
burtowym narozniku dachu rufowej 
nadbudowki 

Wyglqd zewngtrzny po wykonaniu 
prac 

Zmiany byly latwo dostrzegalne, 
poniewaz pierwsze dwie z nich nada- 
waly sylwetce kr^zownika bardziej 
nowoczesny wyglqd. 

Duzy remont, 20 marca 
1936-30 sierpnia 1937, Lorient 

W okresie prawie 18 miesi^cy po- 
zostawania jednostki poza sluzb^., 
poza przegl^dem, napraw^ i remon- 
tem ukladu nap^dowego i wyparek, 
dokonano istotnej modemizacji na- 


tury militamej, podobnej do przepro- 
wadzonej na Duguay-Trouin w latach 
1932-33 i na Lamotte-Picquet w la¬ 
tach 1933-34. 

Przeprowadzone prace to: 

Usunigcie: 

- stenga grotmasztu zostaia zast%- 
piona przez drzewce o wysokosci 6 m 

- km-y kal. 8 mm 

- 2 dzialka salutacyjne kal. 47 mm 

Modyfikacje: 

- przebudowa grotmasztu, ktorego 
goma cz^sc otrzymala saling w ksztal- 
cie litery T, przypominaj qcy ten prze- 
widziany w kr^zownikach typu 77001 

- zamiana wiezy glownego daloce- 
lownika na model stosowany w kr^- 
zownikach typu 10 0001, wyposazo- 
ny w stereoskopowy dalmierz o bazie 
8-metrowej oraz dalmierz Zeiss o ba¬ 
zie 3-metrowej do obserwacji upad- 
kow pociskow 

- nieznaczne rozszerzenie tylnej 
(rufowej) cz^sci pomostu nawigacyj- 
nego, pozwalaj^ce na zamontowanie 
wiezyczek kontroli ognia plot. 

- zamiana dalmierzy zgodnosci 
o bazie 4-metrowej na spardeku przez 
dalmierze stereoskopowe o bazie 4- 
metrowej 

- przebudowa katapulty pozwa- 
laj^ca na obslug^ wodnosamolotow 
typu G.L. 832 oraz Potez 452 

- zmiana lokalizacji kabiny radio- 
namiemika mi^dzy czterema glowny- 
mi nawiewnikami 


Nowe instalacje: 

- zamontowanie 6 wkm-ow plot, 
kal. 13,2 mm Hotchkiss na stanowi- 
skach identycznych jak w przypadku 
Duguay-Trouin 

- zabudowanie schronien w naroz¬ 
niku kazdego skrzydla mostku admi- 
ralskiego umieszczonego ponad po- 
mostem nawigacyjnym nadbudowki 

- konstrukcja podparc i kolumn 
wspieraj^cych wiezyczki kontro¬ 
li ognia dzial plot. kal. 75 mm. Same 
wiezyczki nie zostaly jednak zamon- 
towane na pokladzie, bowiem zast^- 
piono jest prowizorycznie przez 2 dal¬ 
mierze o bazie 3-metrowej, po jed- 
nym na kazdej burcie 

- konstmkcja stanowiska zdalne- 
go kierowania rufowymi reflektorami 
bojowymi 

- dodanie dalmierza o bazie 1-me- 
trowej na dachu wiezy dziobowego 
dalmierza. 

Uwaga: instalacja urz^dzen kiero¬ 
wania ogniem dzial plot. kal. 75 mm 
nie zostaia przeprowadzona, po¬ 
niewaz prace i proby na pokladzie 
Primauguet winny zostac zakon- 
czone do 1 czerwca, zas kr^zownik 
mial zostac czasowo przydzielony 
do Dywizjonu Szkolnego jako doda- 
tek do Szkoly Artyleryjskiej. Pozniej 
termin przesuni^to o 3 miesi^ce. 
Proby ukonczono 2 wrzesnia i okr$t 
skierowano ostatecznie na Daleki 
Wschod. 


Kr^zownik Primauguet wyptywajqcy z Tulonu na Daleki Wschod, 15 kwietnia 1932 roku. Fot. Marius Bar 
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Po lewej: pomost Primauguet od prawej burty w Casablance w 1941. Po prawej nadbudowki Primauguet widziane od dziobu 
w styczniu 1942 roku. Fot. zbiory Jean Lassaque 


Wyglqd zewngtrzny po zakonczeniu 
prac 

Sylwetka Primauguet ulegla w tym 
czasie gt^bokiej modyfikacji zpo- 
wodu: 

- wielkq uwag^ przyciqgala kon- 
strukcja mostku przez dodanie most- 
ka admiralskiego oraz zamontowanie 
podpor skrzydlowych 

- zmiana grotmasztu, ktory byl 
znacznie nizszy 

- stanowiska zdalnego kierowania 
rufowych reflektorow bojowych byfy 
latwo dostrzegalne ponizej poziomu 

Z drugiej strony, zamontowanie 
wkm-ow plot. kal. 13,2 mm bylo trud- 
ne do rozpoznania, za wyjqtkiem wkm 
No 1 na dachu wiezy dowodzenia 6raz 
wkm No 6 na rufowej nadbudowce. 

Ostatecznie po tym okresie 
Primauguet odroznial si$ od bliznia- 
czych jednostek brakiem dalmierzy 
plot, na skrzydlach mostka. Roznica 
ta utrzymala siq az do korica 1939. 

Duza przebudowa i naprawa, 

31 paidziemik 1939-5 luty 1940, 
Lorient 

Ten okres przeglqdu na pocz^tku II 
wojny swiatowej zostal wykorzysta- 
ny na zamontowanie zdalnego syste- 
mu kierowania ogniem dzial plot. kal. 


75 mm oraz rufowymi reflektorami 
bojowymi. 

Przeprowadzone prace to: 

Instalacje : 

- system kontroli ognia plot, na po- 
moscie nawigacyjnym 

- stale oslony srub nap^dowych 
analogiczne jak w kr^zownikach 
10 0001 

Wyglqd zewn^trzny po zakoncze¬ 
niu prac 

Wyglqd okr^tu zmienil siq jedy- 
nie przez zamontowanie 2 wiezyczek 
dalmierzy dzial plot. kal. 75 mm na 
skrzydlach mostka i w mniej rzucajq- 
cy si$ sposob, nowych oslon srub na- 
p^dowych. 

Trzeba wtym miejscu podkreslic 
walor Primauguet, bowiem kr^zow- 
nik otrzymal wiezyczki dalmierzy 
plot, nowoczesniejsze od swych sio- 
strzanych jednostek. 

Wiezyczki te zapewnialy ochron^ 
przed skutkami warunkow atmosfe- 
rycznych. Byly przykryte metalowym 
dachem w przedniej cz^sci, a w cz$- 
sci tylnej szklanym wiatrochronem, 
podczas gdy wiezyczki na pokladach 
Duguay-Trouin i Lamotte-Picquet nie 
posiadaly ochrony od gory, oslaniane 
przez zaslon^ rozpi^tq. na metalowym 
ozebrowaniu. 


Remonty, 11 grudnia 
1941-15 kwietnia 1942 (I etap), 
nastgpnie 4 pazdziemik - 8 listopad 
1942 (II etap nieukoftczony), 
Casablanca 

Poza pomiarem kotlow przeprowa- 
dzonym w I etapie prac oraz wymia- 
nq. rurek w skraplaczach pary lewej 
burty, nieukonczonq z powodu lqdo- 
wania Aliantow w Afryce Potnocnej, 
podstawowym celem remontu bylo 
zwi^kszenie potencjalu bojowego 
Primauguet poprzez zmian^ lokali- 
zacji artylerii plot, oraz oczyszczenie 
polajej ostrzalu. 

Przeprowadzone prace to: 

- calkowite usuni^cie grotmasztu 

- usuniQcie rufowej nadbudowki 

- usuni^cie dziobowego „zegara 
artyleryjskiego”. Jego otoczona oslo- 
nq. platforma zostala przeznaczona na 
stanowisko niewielkiego dalmierza 
dla artylerii plot, bliskiego zasi^gu 

- usuni^cie 2 potrojnych rufowych 
wyrzutni torpedowych, podobnie jak 
pojemnikow torped zapasowych i glo- 
wic bojowych 

- drzewce owysokosci kilku me- 
trow oraz podporka anteny w ksztal- 
cie litery V zostaly otaksowane na 
dzwigu pokladowych srodkow ptywa- 
jqcych 
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Wodnosamolot Gourdou 832 krcizownika Primauguet w Casablance, 1941 rok. 

Fot. zbiory Autorow 



Primauguet z wizyt^ na Antylach, marzec 1930 roku. Widoczna todz lataj^ca Schreck 
F.B.A. 1 7 na katapulcie. Fot. zbiory Albert Moreau 


todz lataj^ca Potez 452 kr^zownika Lamotte-Picquet ustawiony na katapulcie 
w 1940 roku. Ostateczny trzpien katapulty zostat obnizony do wysokosci 1,23 m. 

Fot. zbiory Autorow 
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- dokonano nowej lokalizacji srod- 
kow obrony plot, bliskiego zasic^gu 
(podwojnie sprz^zonych wkm-ow kal. 
13,2 mm). Jedynie wkm No 1 (na da- 
chu wiezy dowodzenia) pozostal na 
swoim dotychczasowym stanowisku. 
Pozostale byly lub mialy zostac prze- 
grupowane w rejon rufowej kraw^dzi 
spardeku 

- usuni^cie 2 wiezyczek dalmierzy 
ze spardeku 

Wyglqd zewngtrzny po czgsciowej 
przebudowie 

W tym czasie maksymalna sku- 
tecznosc artylerii plot, miala podsta- 
wowe znaczenie, wobec czego nie- 
zb^dnym okazalo si$ oczyszczenie jej 
pola ostrzalu ze wszelkich przeszkod, 
w tym anten radiowych. 

Nowa sylwetka Primauguet charak- 
teryzowala si$ tym, ze rufowa polo- 
wa dlugosci jednostki byla calkowicie 
oczyszczona i sci^ta, dzwig poklado- 
wy stal si$ drug^, poza trojnoznym 
masztem przednim, dominant^ i naj- 
wyzsz^ czQsei^. nadbudowki. 

Katapulty oraz 1 wodnosamolot 
G.L. 852 pozostawiono. 

Nowe rozmieszczenie artylerii plot, 
pozostalo nieukonczone, bowiem pra- 
ce zostaly przerwane przez wyda- 
rzenia 8 listopada 1942, po ktorych 
Primauguet po beznadziejnym starciu 
z Task Force 34 U.S. Navy zostal juz 
tylko hulkiem. 

Samoloty zaokr^towane na poktadzie 

Besson 35 „Passe Piirtout” 

Przeznaczenie: rozpoznanie bliskie. 

Opis konstrukcji: wodnosamolot 
plywakowy w ukladzie dolnoplata, 
jednoplat, konstrukcja drewniane (ul¬ 
tra lekka), rozbieralna. 

Wymiary: rozpiQtosc 9,82 m, dfu- 
gosc 7,30 m, wysokosc 2,65 m, po- 
wierzchnia nosna 16 m 2 . 

Masa: pusty 540 kg, masa uzytko- 
wa 225 kg, masa calkowita 765 kg. 

Zaloga: pilot iobserwator (opcjo- 
nalnie). 

Rok konstrukcji: 1923. 

Silnik: 1 Salmson 9.Ac., 9-cylin- 
drowy, chlodzony powietrzem o mo- 
cy 120 KM. 

Osi^gi: pr^dkosc maks. 160 km/h, 
pr^dkosc przelotowa 145 km/h, pulap 
4800 m, dlugosc lotu: 3 h 30 min tyl¬ 
ko z pilotem, 1 h 40 min z 2 osobami, 
zasi^g 240 km (130 Mm). 

Bez uzbrojenia 

Budowany w dwoch modelach, 
przewidywany na wyposazenie okr^- 
tu podwodnego Surcouf. Mogl bye 
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rozbierany i przechowywany wtra- 
pezoidalnej skrzyni o wymiarach 
6,5 x 2 x 1,5 m pelni^cej funkcj^ han- 
garu. Po roku 1927 dwie maszyny 
Besson 35 zostaly zaokr^towane alter- 
natywnie na kr^zownikach Duguay- 
Trouin, Lamotte-Picquet, Primauguet 
oraz Jules Michelet. 

Schreck F.B. A. 17 H. L.2 

Przeznaczenie: rozpoznanie bliskie, 
start z katapulty. 

Opis konstrukcji: dwuplatowa lodz 
lataj^ca z dwoma plywakami pomoc- 
niczymi. 

Wymiary: rozpi^tosc 12,87 m, dlu- 
gosc 8,94 m, wysokosc 3,20 m, po- 
wierzchnia nosna 36,5 m 2 . 

Masa: pusty 1150 kg, masa uzytko- 
wa 260 kg, masa calkowita 1365 kg. 

Zaloga: 2 osoby (pilot + obserwa- 
tor). 

Rok konstrukcji: 1923. 

Silnik: 1 Hispano-Suiza 41-8-AC, 
8 cylindrow w ukladzie V chlodzony 
wodq. o mocy 180 KM, smiglo pcha- 
j^ce. 

Osi^gi: pr^dkosc maks. 142 km/h, 
pr^dkosc przelotowa 125 km/h 
(67,5 w^zla), pulap 4500 m, dlu- 
gosc lotu 2h 30 min, zasi^g 350 km 
(190 Mm). 


Bez uzbrojenia, wyposazenie: 1 na- 
dajnik radiowy A.81 o zasi^gu 50 km. 

Pierwszy francuski, pilotowany 
wodnosamolot wystrzelony z katapul¬ 
ty 22 pazdziemika 1926. Zbudowano 
18 takich maszyn dla Marynarki 
Wojennej na wyposazenie kr^zowni- 
kow wyposazonych w katapulty. 

200 maszyn w wersji treningowej 
(nie przeznaczonych do startu z kata¬ 
pulty) F.B.A. 17 H.E.2 zostalo zbudo- 
wanych mi^dzy koncem lat dwudzie- 
stych a 1939. Wszyscy piloci morscy 
przeszli szkolenie na F.B.A. 17. 

Poza tym amerykariska firma Viking 
Flying Boat Co zbudowalo 6 maszyn 
F.B.A. 17 dla Coast Guard, wktorej 
sluzbie pozostaly do 1941. 

Gourdou-Leseurre G.L. 832 HY 

Przeznaczenie: obserwacja i rozpo¬ 
znanie, start z katapulty. 

Opis konstrukcji: wodnosamolot 
plywakowy w ukladzie dolnoplata, 
z dwoma plywakami jednoplat o mie- 
szanej konstrukcji (drewniano-meta- 
lowej). 

Wymiary: rozpi^tosc 13,00 m, dlu- 
gosc 8,75 m, wysokosc 2,78 m, po- 
wierzchnia nosna 30 m 2 . 

Masa: pusty 1108 kg, masa uzytko- 
wa 590 kg, masa calkowita 1698 kg. 


Zaloga: 2 osoby (pilot + obserwa- 
tor). 

Rok konstrukcji: 1930. 

Silnik: 1 Hispano-Suiza 9 Qb lub 
9 Qa, 9-cylindrowy w ukladzie gwiaz- 
dy, chlodzony powietrzem o mocy 
230 KM lub 250 KM. 

Osi^gi: pr^dkosc maks. 188 km/h 
na wysokosci 1000 m 

195 km/h na wysokosci 2000 m 

183 km/h na wysokosci 3000 m 

pr^dkosc przelotowa 135 km/h 
(75 w^zlow) 

Wznoszenie: 1000 m/5 min. 40 s 

3000 m/17 min. 30 s. 

Pulap: 4800 m. 

Dlugotrwalosc lotu: 4 h. 

Zasi^g: 550 km (300 Mm). 

Uzbrojenie: 1 km kal. 7,7 mm 
Lewis, zamontowany przegubowo, 
wyposazenie: 1 nadajnik radiowy. 

Zbudowano okolo 30 maszyn, sta- 
nowity standardowe wyposazenie 
francuskich lekkich kr^zownikow 
i awizo kolonialnych w polowie lat 
trzydziestych. 

Potez 452 

Przeznaczenie: obserwacja i rozpo¬ 
znanie, start z katapulty. 

Opis konstrukcji: lodz lataj^ca 
z dwoma plywakami pomocniczymi, 


ZaokrQtowane wodnosamoloty poktadowe 

Data 

Dugay-Trouin 

Lamotte-Picquet 

Primauguet 

1927 

1 Besson 35 (No 1) 

1 Besson 35 (No 1) 

Probyzl F.B.A017 H.L.2 

Rejs dookota swiata z 

1 Besson 35 (No 2) 

1 F.B.A. 17 (No 1) 

koncowka 1928 


1 F.B.A.17 (No 01) na „pozycji 
spoczynku” na spardeku 


1929 

1930 

1 F.B.A.17 

1 F.B.A. 17 (No 6, a pozniej 
No 9) 

1.F.B.A 17 (No 01) 

1 F.B.A. 17 (No 1,No 10) 

1 F.B.A. 17 (No 3) 

1 F.B.A.17 (No 3, a pdzniej No 4, 
a pozniej No 13) 

1931 

1932 . 

1 F.B.A. 17 (No 8, a pdzniej 
No 9) 

1 F.B.A. 17 (No 01) 

1 F.B.A. 17 (No 1,No 10) 


15 kwietnia 1932 

23 i 26 luty 1935 

2 listopad 1935 

2 i 3 lipiec 1936 

4 pazdziernik 1937 

1938 

1939 

Wodowane bez pilota: 

1 Potez 452 

1 G.L. 832 HY 

Normalne wodowanie 

1 G.L. 832 

1 Potez 452 (dwa razy) 

Brak zaokrQtowanego 
wodnosamolotu 

1 G.L. 832 

2FBA17 

WyjScie na Daleki Wschdd 

1 G.L. 832 (No 2) przeniesiony na 
awizo kolonialne 

Dumont d’Urville w Dzibuti 
3.12.1935, lecz pozostawiono 2 G. 
L. 832 (No 8 i No 9) 

1 G.L. 832 (No 20) 

2 Potez 452 (Noll i No 15) 

2 Potez 452 (Noll i No 15) 

Wyj6cie na Daleki Wschbd 

2 F.B.A. 17 No 11 i No 12 

Powrdt do Francji 

1 F.B.A. 17 (No 12) 

WyjScie na Daleki Wschdd 

1 G.L. 832 na katapulcie 

1 Potez 452 ze zlozonymi 
skrzydlami na spardeku 

2 G.L. 832 

1 G.L. 832 (Noll) 
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jednoplatowy gomoplat ze skladany- 
mi skrzydlami o mieszanej konstruk- 
cji (drewniano-metalowej). 

Wymiary: dlugosc 13,00 m, dlu¬ 
gosc skladanych skrzydel 5,37 m, dlu¬ 
gosc 10,23 m, wysokosc 3,40 m, po- 
wierzchnia nosna 24,30 m 2 . 

Masa: pusty 1120 kg, masa uzytko- 
wa 455 kg, masa calkowita 1575 kg. 

Zaloga: 2 osoby (pilot + observvator). 

Rok konstrukcji: 1930. 

Silnik: 1 Hispano-Suiza 9 Qd, 9-cy- 
lindrowy wukladzie gwiazdy, chlo- 
dzony powietrzem o mocy 350 KM. 

Osi^gi: pr^dkosc maks. 195 km/h 
na poziomie morza 

217 km/h na wysokosci 2000 m 

183 km/h na wysokosci 3000 m 

pr^dkosc przelotowa 150 km/ h 
(82 w^zfy). 

Wznoszenie: 2000 m/7 min 15 s. 

Pulap: 5500 m. 

Dlugotrwalosc lotu: 5 h/130 km/h 

4 h/150 km/h. 

Zasi^g: 550 km (300 Mm). 

Uzbrojenie: 1 zamontowany na sta¬ 
le km kal. 7,5 mm Dame, 1 aparat fo- 
tograficzny 200, wyposazenie: 1 na- 
dajnik radiowy. 

Zbudowano ogolem 16 maszyn, 
ktore po roku 1936 weszly na wypo¬ 
sazenie lekkich kr^zownikow, awizo 
kolonialnych oraz okr^tu liniowego 
Lorraine. 

Katapulta 

Proby katapulty, ktora znalazla si§ 
na wyposazeniu wszystkich 3 kr^zow- 
nikow, byly prowadzone na pokladzie 
Primauguet w okresie od 1 kwietnia 
1927 do pocz^tkow 1929. 


Lokalizacja 

- os obrotu katapulty znajdowala 
si$ w osi symetrii okr^tu w odleglosci 
16,4 m od rufowego pionu. 

Charakterystyka 

- katapulta typu „Penhoet” na spr$- 
zone powietrze, umieszczona na ob- 
rotowej osi. 

Wymiary: 

tor startowy: 

- dlugosc calkowita 20.27 m 

- dlugosc biezni (tom) 19,172 m 

- szerokosc 1,064 m 

- wysokosc 0,903 m 

wozek: 

- szerokosc 1,12 m -I- 0,54 m na 
boczne dodatki 

- wysokosc 0,45 m 

os obrotu: 

pocz^tkowo os obrotu katapulty 
miala wysokosc 2,50 m, jednak w po- 
cz^tkach 1929 zostala z uwagi na ko- 
niecznosc zapobiezenia wibracji obni- 
zona do 1,23 m. 

Wysokosc ponad lustro wody: 

- tor startowy: 0,903 + 1,23 -f- 
5,70 = 7,83 m 

- samolotna wozku: 0,45 + 7,83 = 
8,28 m. 

K^t obrotu: 

- maksymalny, po 150° na kazdcj. 
burt^ 

- praktyczny po 135° na kazdcj. bur- 
tq, 045°-315° przedzial bezpiecznego 
obrotu. 

Rozne: 

- przyspieszenie = 1,18 g 

- pr^dkosc startowa = 26 m/s = 
93 km/h 

- maksymalna dopuszczalna masa 
startowa wodnosamolotu = 1600 kg. 


Ten model katapulty zostal powto- 
rzony na dwoch pozostalych kr^zow- 
nikach i zamontowany na pokladzie 
Duguay-Trouin oraz Lamotte-Picqnet 
w okresie marzec - kwiecien 1929. 

Diwig 

Rami^ dzwigu lodziowego na 
wszystkich 3 kr^zownikach zostalo 
przedluzone o 4,5 m, tak by mozliwe 
bylo ich wykorzystanie do podnosze- 
nia wodnosamolotow na poklad (po 
roku 1927). 

Taki zmodemizowany dzwig lo- 
dziowy mogl podniesc wodnosamo- 
lot z wody i posadowic na mchomym 
podescie umieszczonym wmfowej 
cz^sci spardeku 5 . Nie mozna bylo jed¬ 
nak przy jego pomocy osadzic wod- 
nosamolot na wozku katapulty. 

Zurawik do umieszczania 
wodnosamolotbw na katapulcie 

W zwi^zku z niemoznosciq. osa- 
dzania wodnosamolotow na woz¬ 
ku katapulty, w Wydziale Konstrukcji 
Okr^towych zamowiono specjal- 
ny zurawik, ktory umozliwial podj$- 
cie wodnosamolotu z wody i osadze- 
nie go na katapulcie. Zatwierdzono 
„Projekt R 8108", ktory przybral kon- 
kretne ksztalty. 

Wymiary zurawika byly nastgpu- 
jqce: 

- dlugosc ramienia 11,5 m 

- zakres przenoszenia ladunku 
w przedziale od 5,7 m powyzej pokla- 
du do 3,45 m ponizej pokladu 

- ogolem zakres - 9,05 m. 

Zurawik byl umieszczony na lewej 

burcie w odleglosci 23 m od rufowe¬ 
go pionu. 

Primauguet otrzymal ten element 
wyposazenia w roku 1932 w Tulonie, 

Duguay-Trouin zostal wyposazony 
w Brescie mi^dzy lipcem a sierpniem 
1933 roku a Lamotte-Picquet otrzymal 
zurawik w Lorient w 1934 roku. 

Zaopatrzenie w benzyn^ lotniczq 

Zapas 2700 litrow w zbiomiku wy- 
pelnionym neutralnym gazem (C0 2 ). 
W razie potrzeby zapas paliwa ze 
zbiomika mogl zostac szybko spusz- 
czony do morza. 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z j^zyka angielskiego 
Maciej S. Sobanski 


5. miejsce wodnosamolotu na tym podescie 
nazywano „miejscem spoczynku". 


Pierwsza katapulta zostata zainstalowana na kr^zowniku Primauguet podczas prob od 
1 kwietnia 1927 roku. Trzpien katapulty miat wysokosc 2,50 m. Na fotografii widac 
wtasnie t^ katapulty z todziq latajqcq Schreck F.B.A. 17 na wozku. Fot. zbiory Autorow 
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Czqsc I - Plany i programy 
rozbudowy sit morskich ZSRR 


Marek Suplat 


Pancernik Parizskaja Kommuna (eks -Sewastopol) 
sfotografowany w 1932 roku w Sewastopolu. 

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Pod koniec 1920 r. konczyla si§ 
krwawa wojna domowa jaka wybu- 
chla po rewolucji pazdziemikowej. 
Trwaly jeszcze lokalne walki oraz 
dzialania na Dalekim Wschodzie, kto- 
re zakonczyly si^ dopiero w 1923 r. 
Po silnej flocie rosyjskiej bolszewi- 
kom pozostaly tylko resztki, z kto- 
rych jedynie Flota Baltycka zachowa- 
la najwi^ksz^ zdolnosc bojow^ oraz 
ilosc okr^tow. Na pozostalych tea- 
trach praktycznie przestala ona ist- 
niec. Na Morzu Czamym najnowsze 
i najsprawniejsze okr^ty uciekly do 
Turcji a nast^pnie przeszly do Bizerty. 
Resztki Floty Czamomorskiej jakie 
pozostaly w portach mialy uszkodzo- 
ne maszynownie i uzbrojenie, doko- 
nane jeszcze przez wojska interwen- 
cyjne. Na Polnocy wi^kszosc okr^tow 
wpadla w r$ce Brytyjczykow, a pozo- 
stale byly uszkodzone i nie nadawa- 
ly si$ do remontu. Podobnie sprawa 
wygl^dala i na Dalekim Wschodzie, 
gdzie interweniowali Japonczycy. 
Istnialy ogromne braki kadrowe, 
glownie posrod wyzszej kadry ofi- 
cerskiej, ktora opowiedziala si$ 
przeciwko bolszewikom. Rowniez 
stocznie byly opustoszale a wykwa- 
lifikowani robotnicy zostali wcieleni 


do Armii Czerwonej lub udali siq na 
emigracjQ. 

Z posrod drednotow ktore ukon- 
czono w carskiej Rosji, w r^kach 
bolszewikow pozostaly i weszty 
wsklad Robotniczo-Chlopskiej Floty 
Czerwonej tylko cztery baltyckie typu 
Sewastopol. Jednakze braki kadrowe 
umozliwily uruchomienie tylko jedne- 
goz nich - pancernikaPietropa\vto\vsk, 
ktory bral udzial w dzialciniach bojo- 
wych w tzw. Zespole Czynnym pod- 
czas zbrojnej interwencji na Baltyku. 
Pozostale okr^ty odstawiono do rezer- 
wy, z tym ze Gangut i Pietropawtowsk 
braly udzial wtlumieniu powstania 
w Kronsztadzie w marcu 1921 r. Po 
wojnie domowej poddano remontom 
i modemizacjom trzy z nich: 

Gangut przemianowany w 26. 
VI. 1925 na Oktiabrskaja Riewolucyja po 
remoncie powrocil do sluzby w czerw- 
cu 1926 r., awlatach 1931-34 prze- 
szedl gruntown^ modemizacj^. 

Pietropawtowsk przemianowany 
21.11.1921 na Marat (do pierwotnej 
nazwy powrocil 31.Y1943) byl jedy- 
nym czynnym stale pancemikiem ra- 
dzieckim od rewolucji. Dwukrotnie 
modernizowany w latach 1926- 
28 i 1931-33. 


Sewastopol przemianowany 
31.III. 1921 na Parizskaja Kommuna 
(od 31 .V. 1943 ponownie pod star^ 
nazwq) do sluzby wrocil we wrzes- 
niu 1925 r. po remoncie. Zim^ 
1929/30 przeszedl na Morze Czame 
wraz z kr^zownikiem Profintiem ce- 
lem wzmocnienia tamtejszej floty. 
Modernizowany w latach 1936-39. 

Czwarty pancernik tego typu - 
Poltawa (od 26.1.1926 MichaitFrunze) 
- w wyniku pozaru przedniej kotlow- 
ni, ktory wybuchl 25 JXI. 1919, nie na- 
dawal si^ do sluzby i pozostawal w re- 
zerwie. Opracowano kilka wariantow 
jego odbudowy, ktore jednak nie do- 
szly do skutku a sam okr^t byl stop- 
niowo zlomowany, z tym ze cz^sc wy- 
posazenia wykorzystano do remontu 
pozostalych pancemikow. 

Oprocz tego w budowie na Morzu 
Czamym znajdowal si^ jeszcze pan- 
cemika Diemokratija (cks-Impierator 
Nikotaj /) ktorego kadlub zostal 
uszkodzony przez wojska interwen- 
cyjne. Co prawda planowano jego 
ukonczenie z wykorzystaniem wypo- 
sazenia oraz uzbrojenia z dwoch za- 
topionych pancemikow Impieratrica 
Marija iSwobodnaja Rossija (eks- 
Impieratrica Jekatierina Wielikaja). 
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Ostatecznie z tego pomyslu zrezygno- 
wano, a sam okr^t zlomowano w la- 
tach 1923-27 w Sewastopolu. 

Wbudowie znajdowaty si§ tak- 
ze cztery carskie kr^zowniki liniowe 
typu Borodino. Trzy z nich (Borodino, 
Kinbum, Nawarin) sprzedano na zlom 
do Niemiec w 1923 r. Najbardziej za- 
awansowany wbudowie Izmail po- 
zostawiono i planowano jego ukon- 
czenie. Opracowano kilka takich >Va- 
riantow, ale zaden z nich nie doczekal 
si$ realizacji i ostatecznie okr^t zostal 
zlomowany w kraju w 1931 r. 

Ogromne trudnosci gospodarcze 
i kadrowe mlodego panstwa radziec- 
kiego po rewolucji nie pozwalaly na 
budow^ silnej floty. Stopniowo re- 
montowano ikonczono najbardziej 
zaawansowane wbudowie okr^ty 
carskie. Szkolono takze nowe kadry, 
ktore mialy obsadzic oddawane do 
sluzby okr^ty. Przyst^piono rowniez 
do opracowywania planow odbudo- 
wy iwzmocnienia floty radzieckie, 


co wi^zalo si$ rowniez zaspiracja- 
mi mocarstwowymi nowego panstwa 
ZSRR. 

Dowodztwo Robotniczo-Chlopskiej 
Floty Czerwonej na naradzie 
4.XII.1920podj^lo uchwal$ oprzy- 
gotowaniu planu odbudowy floty pt. 
„Dekret o odbudowie morskich sil 
RFSRR”. Dowodca sil morskich A. 
W. Niemitc ikomisarz K. A. Gajlis 
przedstawili 15.11.1921 Rewolucyjnej 
Radzie Wojennej Republiki projekt 
tego dekretu. Wg tego projektu do 
1926 r. na Baltyku, Morzu Czamym 
i Kaspijskim oraz w Arktyce w sluz- 
bie mialo si$ znajdowad 6 pancer- 
nikow, 9 plywaj^cych baterii (stare 
pancerniki), 4 kr^zowniki, 65 niszczy- 
cieli, 56 okr^tow podwodnych, 16 ka- 
nonierek, 32 dozorowce, 6 stawiaczy 
min, 134 tralowce, 20 statkow uzbro- 
jonych (typu Elpidifor), 90 kutrow tor- 
pedowych, 45 kutrow dozorowych, 
8 kutrow opancerzonych, 30 kutrow 
uzbrojonych, 192jednostki pomocni- 


cze (roznych typow) oraz 40 oddzia- 
low lotnictwa morskiego (250 samo- 
lotow). Dla budowy pozycji obron- 
nych planowano postawic zagrody 
minowe (33 000 min) a do ich obslugi 
zbudowac 8 stawiaczy min i 6 stawia¬ 
czy sieci oraz 18 tralowcow. W planie 
tym nie uwzgl^dniono sil na Dalekim 
Wschodzie, gdyz ich sklad oraz stacjo- 
nowanie zalezalo od sytuacji politycz- 
nej w tym rejonie, gdzie trwaly jeszcze 
walki. Szczegolny nacisk polozono 
w tym planie na szkolenie kadr dla 
floty. Plan ten byl jednak oderwany od 
rzeczywistosci oraz nie uwzgl^dniat 
realnych mozliwosci ekonomicznych 
panstwa i dlatego projekt ten nie uzy- 
skal akceptacji Rady Wojennej. 

Na posiedzeniu Rady Wojennej 
20.VIII.1921 wMoskwie zatwierdzo- 
no pierwszy pi^cioletni plan dla floty. 
Dla poszczegolnych akwenow, przed- 
stawial si$ on nast^puj^co: 

Baltyk - dokonczenie najbardziej 
zaawansowanych okr^tow carskich: 
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2 kr^zownikow, 2 niszczycieli, 2 okr^- 
tow podwodnych, 2 tralowcow i 1 lo- 
dolamacza. Jednoczesnie wsluzbie 
mial sie znajdowac jeden pancemik 
typu Sewastopol. 

Morze Czame - ukonczenie oraz 
remont 1 kr^zownika, 2 niszczycie¬ 
li, 4 okr^tow podwodnych, 3 plywaj^- 
cych baterii (stare pancerniki). 

Morze Kaspijskie - przebudowa ko- 
tlow wszystkich niszczycieli na opala- 
nie rop^. 

Plan ten jednak nie zostal wyko- 
nany z roznych powodow i nadal nie 
obejmowal Dalekiego Wschodu. 

Na posiedzeniu Rewolucyjnej Rady 
Wojennej ZSRR 5.VII.1924 rozpatry- 
wano kolejny plan rozbudowy floty 
opracowany przez pi^cioosobowy ko- 
mitet (E. S. Pancerzanskij, W. I. Zof, 
A. W. Dombrowskij, A. J. Anskin, I. K 
Naumow). W przyj^tej przez czlon- 
kow Rady uchwale uznano wazn^ 
role floty w obronie panstwa, jednak 
ze wzgl^du na trudnosci gospodar- 
cze, nalezy w najblizszym roku ogra- 
niczyc plan ten tylko do pilnych i ko- 
niecznych wydatkow. 

Sztab RKKF przedstawil 31 .III. 1925 
Radzie Wojennej „Projekt pi^ciolet- 
niego planu wzmocnienia RKKF”. 
Wedlug tego planu miano przyst^- 
pic do opracowania planow budo- 
wy lotniskowca (zprzebudowy ka- 
dluba kr^zownika liniowego Izmail), 
duzego stawiacza min, niszczycie- 
la, 3 projektow okr^tow podwod¬ 
nych (kr^zownika, duzego i stawia¬ 


cza min), monitora, tralowca, ku- 
tra torpedowego i dozorowego. Do 
1931 r. planowano zbudowac 1 lot- 
niskowiec, 4 monitory, 2 stawiacze 
min, 23 tralowce, 27 okr^tow pod¬ 
wodnych (w tym 4 kr^zowniki i 4 sta- 
wiaczy min), 60 kutrow torpedowych, 
36 kutrow dozorowych, 6 kutrow 
opancerzonych. Ponadto planowa¬ 
no sprowadzic z Bizerty do kraju 
pancemik Gienieral Alieksiejew (eks- 
Wola), 6 niszczycieli (Biespokojnyj , 
Dierzkij, Gniewnyj, Pospiesznyj, Pylkij, 
Cerigo ) i 4 okr^ty podwodne ( Tiulen , 
Buriewiestnik, Utka, AG 22). 

Projekt ten zostal uzupelniony 6.IV. 
o „Trzyletni plan ukonczenia, uzbro- 
jenia, modemizacji okr^tow RKKF 
i zabezpieczenie im paliwa, srodkow 
technicznych oraz nawigacyjnych”. 
Wedlug tego planu, wlatach 1925- 
28 planowano przeprowadzic remon- 
ty kapitalne i modemizacje 3 pancer- 
nikow, 12 niszczycieli, 14okr^tow 
podwodnych, 5 kanonierek, 12 ku¬ 
trow, okr^tow z Bizerty oraz dokon- 
czyc budowe (pol^czon^ z modemi- 
zacjq) 2 kr^zownikow, 6 niszczycieli 

1 1 okr^tu podwodnego. 

Ostatecznie po analizie finansowo- 
ekonomicznej, zgodzono sie tylko na 
budowe lotniskowca, dokonczenie 

2 kr^zownikow, modemizacje 2 pan- 
cemikow baltyckich i 1 kanonierki na 
Amurze. 

Po zakonczeniu corocznych ma- 
newrow Floty Bahyckiej i Czamomor- 
skiej, sztab RKKF przedstawil Radzie 


Wojennej 19X1925 nowy 3-letni bu- 
dowy okretow dla obu flot, wedlug 
ktorego miano zbudowac 2 monito¬ 
ry, 6 okretow podwodnych, 60 kutrow 
torpedowych i 27 dozorowych oraz po- 
lozyc stepki pod budowe 4 niszczycieli, 
7 okretow podwodnych i 9 kutrow do¬ 
zorowych. Plan ten uwzglednial takze 
sprowadzenie okretow z Bizerty oraz 
dodatkowy zakup za granic^ 4 okre¬ 
tow podwodnych. Dodatkowo zo¬ 
stal on uzupelniony 11.1.1926 o zakup 
110 samolotow l^dowych i 38 wodno- 
samolotow dla okretow. 

W. I. Zof wpismie skierowanym 
28.V. 1926 do Komisji Morskiej przy 
Radzie Wojennej, przedstawil zmody- 
fikowany plan uwzgledniaj^cy warun- 
ki ekonomiczno-gospodarcze kraju. 
W pierwszym etapie tak zmodyfiko- 
wanego planu piecioletniego plano¬ 
wano dokonczyc budowe 2 kr^zowni- 
kow, odbudowac 1 kanonierke i zmo- 
demizowac 2 pancerniki. Docelowo 
do 1931 r. planowano jeszcze od¬ 
budowac 1 okr^t baze okretow pod¬ 
wodnych, zmodemizowac 14 okre¬ 
tow podwodnych i trzeci pancemik 
oraz zbudowac 2 monitory, 12 okre¬ 
tow podwodnych, 60 kutrow torpe¬ 
dowych i 36 dozorowych. Ostatecznie 
Komisja Morska rekomendowala 
Rewolucyjne Radzie Wojennej przy- 
jecie tego planu do realizacji i przed- 
stawienie go Radzie Pracy i Obrony 
ZSRR do akceptacji. 

Rada Pracy i Obrony zatwierdzi- 
la 26X1.1926 po kolejnych modyfika- 



Marat (eks -Pietropawfowsk) po modemizacji. 


Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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Oktiabrskaja Riewolucyja ( eks-Gangut ) rowniez po modernizacji. Szczegolnie dobrze widoczne charakterystyczne dla tego 
pancernika dwa duze dzwigi. Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


cjach szescioletni ^Program budowy 
Sil Morskich Robotniczo-Chlopskiej 
Armii Czerwonej" w dwoch etapach. 
W pierwszym etapie (lata finansowe 
1926/27-1929/30) planowano dokon- 
czyc budowy kr^zownikow Woroszylow 
(eks -Admiral Butakow ) i Krasnyj 
Kawkaz (ek s-Admiral Lazariew) oraz 
niszczyciela Karl Libkniecht (eks- 
Kapitan Belli) oraz zmodernizo- 
wac 2 niszczyciele ( Jakow Swierdlow, 
Dzierzynskij). W drugim etapie data fi¬ 
nansowe 1927/28-1931/32) miano zbu¬ 
dowac 1 monitor, 6 okritow podwod- 
nych, 10 dozorowcow, 30 kutrow tor- 
pedowych, odbudowi i modernizacji 
pancernika Frunze ( eks-Poltawa ) oraz 
1 niszczyciela. 

W trakcie realizacji tego planu do- 
konywano wnim 8.VII.1927 zmian, 
skreslono z budowy monitor, a pierw- 
szy etap zostal uzupelniony o budo¬ 
wi dodatkowych 24 kutrow torpe- 
dowych. Natomiast w drugim etapie 
dodano do budowy 4 podwodne sta- 
wiacze min i 3 male okrity podwodne. 
Ponadto 28.XII. 1927 zrezygnowano 
zdokonczenia budowy kr^zownika 
Woroszylow. 

Na posiedzeniu Rady Pracy i Obro- 
ny 4.II.1929 maj^cej ocenic realiza¬ 
cji drugiego programu budowy Sil 
Morskich (program na lata 1928-33) 
zatwierdzono modernizacji wszyst- 
kich 3 pancernikow, dokoncze- 
nie budowy 1 kr^zownika i 3 nisz- 
czycieli, oraz budowi nowych okri¬ 
tow - 3 niszczycieli, 18 dozorowcow, 
19duzych i 4 malych okritow pod- 


wodnych, 5 scigaczy, 3 monitorow 
rzecznych, 63 kutrow torpedowych 
i okritu bazy okritow podwodnych. 

Rada Wojenna 13.VI.1930 zatwier- 
dzila plany budowy okritow, prze- 
widzianych w drugim etapie reali¬ 
zacji planu piicioletniego. Dla Floty 
Baltyckiej planowano ukonczyc kr^- 
zownik Woroszylow (ponownie wro- 
cil do planu), przebudowac jacht 
Sztandart na stawiacz min oraz zbu¬ 
dowac 3 niszczyciele, 3 duze i 1 do- 
swiadczalny okrity podwodne, 1 ka- 
nonierki opancerzon^, 12 kutrow tor¬ 
pedowych, 5 tralowcow bazowych. 
Dla Floty Czamomorskiej planowano 
zakonczyc budowi 2 i rozpocz^c bu¬ 
dowi 1 niszczyciela oraz 5 tralowcow 
bazowych. Dla Sil Dalekowschodnich 
planowano zbudowac 6 okritow 
podwodnych, 3 dozorowce, 24 ku- 
try torpedowe. Natomiast dla Floty 
Polnocnej - 3 okritow podwodnych. 

Realizacja tego planu na koniec 
pierwszej piiciolatki wyniosla tylko 
75%. Najwiikszy sukces to zbudowa- 
nie 21 okritow podwodnych, a pod 
kolejne polozono juz stipki. Z posrod 
okritow nawodnych dokonczono bu¬ 
dowi kilku jednostek a kilka dalszych 
zmodemizowano, w tym 2 pancemi- 
ki (Marat, Oktiabrskaja Riewolucyja). 
Z posrod 18 nowo rozpoczitych, 
ukonczono tylko 8 dozorowcow (kto- 
re w wiikszosci przewidziano jeszcze 
wplanie z 1926 r.). 

W 1933r. rozpoczila sii dru- 
ga piiciolatka, w ramach ktorej 
Rada Pracy i Obrony zatwierdzila 


11.VII. 1933 nowy plan budowy okri¬ 
tow. W ramach tego programu pla¬ 
nowano zbudowac 8 kr^zownikow, 
lOliderow, 40 niszczycieli, 369 okri¬ 
tow podwodnych (w tym 69 duzych, 
200 srednich i 100 malych), 42 tra- 
lowce i 252 kutry torpedowe. Nadal 
wtym programie nie przewidywa- 
no budowy nowych pancernikow. 
Faktyczna realizacja tego programu to 
rozpoczicie budowy 5 kr^zownikow, 
4 liderow, 46 niszczycieli, 6 dozorow¬ 
cow, 27 tralowcow. W 1933 r. rozpo- 
czito modernizacji trzeciego pancer¬ 
nika (Parizskaja Kommuna). Nadal in- 
tensywnie rozbudowywano sily pod¬ 
wodne, wlatach 1933-37 ukonczono 
137 okritow podwodnych. 

Przelom nast^pil 27.V.1936 kiedy 
to Rada Pracy i Obrony zatwierdzi¬ 
la nowy plan budowy „wielkiej floty". 
Wedlug niego miano zbudowac okri¬ 
ty o l^cznej wypomosci 1.3 min ton, 
wtym dla Floty Dalekowschodniej 
450 tys. ton, Floty Baltyckiej 400 tys. 
ton, Floty Czamomorskiej 300 tys. ton 
i Floty Polnocnej 150 tys. ton. W ci^gu 
siedmiu lat (do konca 1943 r.) miano 
zbudowac 8 pancernikow (35 000 ts, 
30 wiziow, 9 x 406) i 18 kr^zowni- 
kow najciizszych (26 000 ts, 36 wi- 
zlow, 9 x 305) 1 . Jednoczesnie pole- 
cono przyst^pic do projektowania no¬ 
wych pancernikow, kr^zownikow naj¬ 
ciizszych i lekkich oraz przygotowac 
szczegolowy plan rozpisany na lata. 


1. Wg oficjalnej klasyfikacji - kr^zownik ci^z- 
ki (tiazclyj kriejsier). 
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Na posiedzeniu rz^du 26.VI. za- 
twierdzono ostatecznie program 
budowy okr^tow. Do 1947 r. mia- 
no zbudowac 8 pancernikow typu 
A i 16 typu B, 20 lekkich kr^zow- 
nikow, 17liderow, 128 niszczycie- 
le, 344 okr^ty podwodne oraz inne 
male i pomocnicze jednostki (zob. ta- 
bela 1). 

Rada Pracy i Obrony w podj^te 
23.1.1937 uchwale polecila wczwar- 
tym kwartale tegoz roku polozyc st^p- 
ki pod 4 pancerniki typu A i 3 typu B. 
St$pk$ pod czwarty pancemik typu B 
miano polozyc w I kwartale 1938 r. 
Wszystkie pancerniki mialy bye zwo- 
dowane w 1939 r. i oddane do sluzby 
w 1941 r. W zwi^zku z opoznieniem 
prac projektowych Komitet Obrony 
przy rz^dzie 2 .3.VII. wyznaczyl nowe 
terminy rozpocz^cia budowy pancer¬ 
nikow: 

Pancerniki typu A -3 okr^ty w lutym 
a czwarty w marcu 1938 r. 

Pancerniki typu B - 2 okr^ty 
w grudniu 1937 r., kolejne 2 w stycz- 
niu 1938 r. 

Bez zmian pozostaly terminy wo- 
dowania i ukonezenia okr^tow. 

W dniach 13-15.VIII. obrado- 
wal Komitet Obrony, ktory postano- 
wil o dokonaniu zmian w programie 
z 1936 r., ktorego tworcy w tym czasie 
byli juz aresztowani przez NKWD jako 


„wrogowie narodu”. Postanowiono 
zmniejszyc ogoln^ ilosc pancernikow, 
zwi^kszyc ilosc budowanych niszczy- 
cieli. Dla kazdej z flot miano zbudo¬ 
wac kr^zowniki najei^zsze, aponad- 
to dla floty Dalekowschodniej i Pol- 
nocnej postanowiono zbudowac po 
jednym lotniskowcu, owypomosci 
10 000 ton. Wedlug tak poprawione- 
go projektu miano zbudowac okr$- 
ty l^cznej wypomosci 1,99 min ton, 
w tym dla floty - Dalekowschodniej 
796 tys. ton (4 pancerniki typu A, 
2 typu B), Baltyckiej 514 tys. ton 
(6 typu B), Czamomorskiej 342 tys. 
ton (4 typu B), Polnocnej 338 tys. ton 
(2 typu A). 

Trzy dni pozniej (18.VIII.) Komitet 
Obrony zatwierdzil nowe zalozenia 
taktyczno-techniczne dla projektowa- 
nych okr^tow: 

Pancemik typu A - wypomosc 
55 000-57 000 ton, 9 x 406, 12 x 152, 
12 x 100 plot, 40 x 37 pi, 4 wodnosa- 
moloty; szybkosc 29 w^zlow, zasi^g 
do 8000 mil 

Pancemik typu B - wypor- 
nosc 48 000 ton, 9x356, 12x 152, 
8 x 100 plot, 24 x 37 plot, 4 wodnosa- 
moloty; szybkosc 28 wezlow, zasieg 
do 8000 mil 

Kr^zownik najei^zszy - 9x254, 
8x 130, 8x 100 plot, 16x37 plot, 
2 wodnosamoloty 


Lotniskowiec - wypomosc 10 000- 
11 000 ton, 40-45 samolotow, 6-8 x 
130, 4-6 xlOO plot, 6 x 37 plot. 

Jak widac tworcy nowego progra- 
mu nie zamierzali wcale przestrze- 
gac niedawno co podpisanej umowy 
morskiej pomi^dzy Wielk^ Brytani^ 
a ZSRR, wedlug ktorej wypomosc 
pancernikow nie mogla przekraczac 
45 000 ton. Oprocz tego postanowio¬ 
no o rozpocz^ciu prac projektowych 
nad nowymi typami kr^zownikow 
lekkich, liderow, niszczycieli, stawia- 
czy min (3 typy) i tralowcow (2 typy). 

Po raz kolejny zmiany do tego pro- 
gramu zostaly wprowadzone w lu¬ 
tym 1938 r. przez R A. Smimowa oraz 
L. M. Gallera na polecenie Komitetu 
Obrony ijako „ Program budowy 
okr^tow bojowych i pomocniczych na 
lata 1938-1945" zostal on zatwierdzo- 
ny. Ten osmioletni program budowy 
z niewielkimi zmianami pod nazw^ 
„duzego programu" przetrwal do wy- 
buchu wojny w 1941 r. W programie 
tym odst^piono od budowy pancer¬ 
nikow typu B, awzamian zwi^kszo- 
no ilosc planowanych do budowy 
pancernikow typu A do 15 okr^tow. 
Jednoczesnie zwi^kszono ilosc plano¬ 
wanych kr^zownikow najei^zszyeh 


2. Od 27.IV 1937 zast^pil on Rad? Pracy 
i Obrony, kt6ra zostala rozwi^zana. 


Tabela 1 - Program budowy „wielkiej floty” z 1936 r. 



Klasa i typ 

Wypomosc 

Ogotem 


W tym we flocie: 


standardowa 

A 

B 

C 

D 

Pancerniki: 
typ A 

35 000 

8 


4 

4 


typ B 

26 000 

16 

2 

4 

4 

6 

Krqzowniki lekkie: 
nowy 

7500 

5 

2 

3 



typ Kirow 

7300 

15 

- 

3 

4 

8 

Lidery: 

nowy 

2790 

11 

2 

3 

2 

4 

typ Leningrad 

2021 

6 

- 

2 

2 

2 

Niszczyciele: 
typ Gniewnyj 

1425 

128 

16 

40 

28 

44 

OkrQty podwodne: 
duze typu K 

1400 

62 

17 

6 

4 

35 

duze typow D, L, P 

818, 921,820 

28 

3 

6 

6 

13 

Srednie typu S 

785 

89 

20 

14 

9 

46 

srednie typu Szcz 

558 

75 

4 

22 

15 

34 

mate typ M (VI seria) 

153 

50 

- 

16 

6 

28 

mate typu M (XII seria) 

200 

40 

- 

14 

14 

12 

Razem 

- 

533 

66 

137 

98 

232 

Tonaz tgczny (ton) 

- 

1 307 300 

139 600 

400 000 

352 600 

415100 

Floty: A-P6tnocna, B - Battycka, C - Czarnomorska, D - Pacyfiku. 
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Pancerniki Stalina 


i lekkich. Do 1.1.1946 planowano 
zbudowac 424 okr^ty o Iqeznej wy- 
pomosci 1918,5 tys. ton, w tym okr^ty 
podwodne mialy stanowic tylko 8,4%. 
Oprocz podstawowych klas okr^tow, 
wedlug tego programu miano takze 
zbudowac 2 monitory morskie, 4 ka- 
nonierki, 96 dozorowcow, 115sci- 
gaczy, 26 stawiaczy min i sieci oraz 
197 tralowcow. 

W tym samym czasie swoj pro¬ 
gram budowy okr^tow przedstawilo 
takze NKWD. Wedlug niego zamie- 
rzano zbudowac 4 duze dozorowce- 
lodolamacze (po 3500 ton), 14 dozo¬ 
rowcow (po 650 ton) i 20 scigaczy (po 
200 ton). Te dwa ostatnie typy, w celu 
uproszczenia i przyspieszenia projek- 
towania oraz budowy, mialy bye bu- 
dowane wedlug jednolitego projektu 
dla floty i NKWD. 

Trzecimjuz Ludowym Komisarzem 
Floty w ciq.gu 16miesi^cy zo- 
stal mianowany 27.IV. 1939 N. G. 
Kuzniecow, dotychczasowy do- 
wodca Floty Dalekowschodniej. 
Przedstawil on Komitetowi Obrony 
propozycj§ zmian do „duzego 
programu”, ktory zatwierdzil je 
14.VII.1939 wprowadzaj^c do niego 
kilka zmian. Ostatecznie 6.VIII. N. 
G. Kuzniecow przedstawil Stalinowi 
,,10-letni plan budowy okr^tow”. 
W ci^gu osmiu lat (1940-47) plano¬ 
wano zbudowac l^cznie 699 okr^tow 
podstawowych klas o l^cznej wy- 
pomosci 2 563 065 ton. Z tym ze do 


tego planu wl^czono rowniez wszyst- 
kie okr^ty ktore mialy wejsc do sluz- 
by lub znajdowac si$ w budowie do 
1.1.1940. Oprocz tych podstawo¬ 
wych okr^tow, miano takze zbudo¬ 
wac 358 kutrow torpedowych, 8 ka- 
nonierek, 274 scigaczy, 263 tralowce 
oraz inne okr^ty o l^cznej wypomo- 
sci 465 836 ton. Tak wi$c l^czny to- 
naz jaki miala osi^gn^c flota ZSRR 
mial wyniesc 3 028 901 ton, z tym 
ze az 55,2% mialo przypasc na floty 
Dalekowschodni^ (1 154,1 tys. ton) 
iPolnocnq. (518,6 tys. ton). Zupelnie 
osobny rozdzial tego planu stanowi- 
la rozbudowa flotyll - Kaspijskiej, 
Dnieprowskiej iAmurskiej. Widac 
wi^c wyraznie ze z biegiem lat wzra- 
staj^ mocarstwowe ambieje Stalina. 

Realizacja tego 10-letniego progra¬ 
mu miala przebiegac w dwoch etapach 
- 5-letni plan budowy okr^tow (w la- 
tach 1938-42) oraz 5-letni program bu¬ 
dowy (na lata 1943-47). Jednak zna- 
rastaj^cym napi^ciem na arenie mi$- 
dzynarodowej iten plan podlegat 
zmianom w 1940 r. Zrezygnowano 
z kontynuowania najmniej zaawan- 
sowanego w budowie pancernika 
SowietskajaBielomssija. Postanowiono 
skoncentrowac si$ na budowie 3 pan- 
cernikow typu Sowietskij Sojuz 
i 2 kr^zownikow najei^zszyeh typu 
Kronsztad. Zrezygnowano takze z po- 
lozenia kolejnych st^pek pod lide- 
ry oraz tralowce z nap^dem turbino- 
wym. Postanowiono skoncentrowac 


si$ na budowie sil lekkich (kr^zowniki, 
niszczyciele, okr^ty podwodne). 

Ostatecznie wokresie wladzy ra- 
dzieckiej do 22.VI.1941 rozpocz^to bu¬ 
dowy 553 okr^tow, z posrod ktorych 
ukonezono 312 okr^tow (243,2 tys. 
ton), a oprocz tego ukonezono jeszcze 
477 morskich i rzecznych kutrow roz- 
nych typow. Do sluzby wcielono 4 kr%- 
zowniki lekkie, 7 liderow, 30 niszczycie- 
li, 18 dozorowcow, 38 tralowcow, 1 sta- 
wiaez min, 8 monitorow rzecznych, 
206 okr^tow podwodnych (34 duze, 
94 srednie, 78 malych). Natomiast 
w budowie znajdowaly si$ 3 pancemi- 
ki, 2 kr^zowniki najei^zsze, 10 kr^zow- 
nikow lekkich (w tym Pietrupawtowsk, 
eks-niemiecki Lutzow), 2 lidery, 45 nisz- 
czycieli, 15 dozorowcow, 25 tralowcow, 
6 monitorow rzecznych, 10 stawiaczy 
sieci, 10 duiych scigaczy, 91 (95?) okr$- 
tow podwodnych, a takze duza ilosc 
roznego rodzaju kutrow oraz jednostek 
pomocniczych. 

Dla dzialaj^cych w ramach NKWD 
wojsk ochrony pogranicza zbudowa- 
no 6 dozorowcow (w tym dwa we 
Wloszech) i okoto 200 roznych ku¬ 
trow. Natomiast w budowie znajdo- 
wal si$ jeden dozorowiec-lodolamacz 
i wiele kutrow. Jednostki te po wybu- 
chu wojny zostaly przej^te przez flot$ 
iwcielone wjej sklad. Wwi^kszosci 
po wojnie zwrocone wojskom ochro¬ 
ny pogranicza. 

(ciqg dalszy nastqpi) 



Tabela 2 

- Plany rozbudowy sil morskich w latach 1937-1940. 


Klasa i typ 

Plan 

Duzy program 

10-letni plan 

5-letni plan (1938-42) 
po korekeie z 1940 r. 

z 1937 r. 

z1938r. 

z 1939 r. 

w budowie 

planowane 

faktyeznie 





ukoriezye 

ukoiiczone 1 

Pancerniki: 







typu A 

6 

15 

15 

6 

- 

- 

typu 8 

14 

- 

- 

- 

- 

- 

Kr^zowniki najciQzsze 

10. 

15 

16 

4 

- 

- 

Lotniskowce 

2 

2 

2 

- 

- 

- 

Krqzowniki lekkie 

22 

28 2 

32 2 

21 2 

10 3 

6 2 

Lidery 

19 

19 

35 

12 

6 

6 

Niszczyciele 

127 

134 

145 

86 

62 

46 

OkrQty podwodne: 







duze 

65 

75 

69 

30 

27 

25 

srednie 

103 

90 

122 

93 

44 

44 

mate 

64 

46 

56 

78 

60 

47 

Razem 

432 

424 

492 

330 

209 

174 

1. Wtym ukoriezone po 1942 r. wedtug pierwotnego projektu. 

2. W tym 6 krctzownikbw typu Kirow (projekty 26 i 26bis). 

3. W tym 5 kr^zownikow typu Kirow (projekty 26 i 26bis). 
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Jozef Wiestaw Dyskant 


Japonski krqzownik pancerny 
(szkolny) Izumo zakotwiczony 
w Szanghaju. Na oryginale fotografii 
strzaikami zaznaczono boje sieci 
przeciwtorpedowych. 

Fot. zbiory Arthur D. Baker 


uj pieruiszym okresie konHiktu z Japonic [lipiec 1937 - wrzesien 1939] 1 


Wprowadzenie 

Wojna domowa w Chinach sprzy- 
jata realizacji japonskich planow 
podboju. Po opanowaniu Mandzurii 
i utworzeniu tarn marionetkowe- 
go cesarstwa Japonia kontynuowa- 
ta swoj marsz w gt^b Chin, zajmu- 
j^c wiosn^ 1935 r. Prowincje Czahar 
i Hopei. Jednak wobec narastaj^cego 
sprzeciwu spoleczenstwa, wspartego 
buntem 51 armii kuomintangowskiej 
iuwi^zieniu gen. Czang Kai-szeka 
(grudzien 1936 r.). Kuomintang i ko- 
munistyczna partia Chin podpisaly 
10.02.1937 r. Porofcumienie oprze- 
rwaniu wojny domowej i wspol- 
nej walce przeciw agresorowi. 
Zaniepokojony tym rz^d tokijski po- 
stanowil zatem podj^c przeciwko 
„nieposlusznym Chinczykom" eks- 
pedycj^ kam^, ktor^ ze wzgl^du na 
slabosc wlasnej ekonomiki i silnq. 
opozycj^ wewn^trzn^, zamierzano 
przeprowadzic niemal blyskawicz- 
nie, aby „incydent” chinski rozstrzy- 
gn^c wci^gu kilku tygodni. Lecz 
wbrew oczekiwaniom wojna prze- 
ci^gn^la si$ na kilka lat, pochlania- 
j^c wi^kszosc rezerw panstwowych 


(finansowych, materialowych i ludz- 
kich) oraz nadwyr^zaj^c ekonomik^ 
japonsk^. 

Celem strategicznym ekspedy- 
cji mialo bye rozbicie armii chiriskiej 
(1,9 min ludzi, 1500armat, lOOczol- 
gow i 500 samolotow) 2 , opanowa- 
nie glownych centrow polityczno- 
administracyjnych (Pekin, Nankin, 
Szanghaj, Hankou i Kanton), utwo- 
rzenie na podbitych terenach nowe- 
go marionetkowego panstwa i zmu- 
szenie Czang Kai-szeka do kolejnych 
ust^pstw polityczno-ekonomicz- 
nych. Przewidywano przeprowadze- 
nie dwoch operaeji zaczepnych: si- 
tami Armii Kwantunskiej z terenu 
Mandzurii w kierunku Pekin-Kajfeng 
oraz silami marynarki wojennej z re- 
jonu Szanghaju na Nankin-Hankou. 

W dzialaniach wzi^ly udzial flo- 
ty wojenne obu przeciwnikow, przy 
czym slaba flota chinska miala nie- 
wielkie szanse na sukces wobec zaj- 
muj^cej 3 miejsce w swiecie floty ja- 
ponskiej. Ta ostatnia, o globalnej wy- 
pomosci ponad llOOtys. ton (ztego 
900 tys. ton wokr^tach bojowych), 
skladala siq z 9 okr^tow liniowych, 


4 lotniskowcow i 2 transportowcow 
wodnosamolotow, 12 kr^zownikow 
ci^zkich, 23 lekkich i 5 szkolnych (sta¬ 
re kr^zowniki panceme), 107 niszczy- 
cieli, 60 okr^tow podwodnych oraz 
72 jednostek specjalnych i pomocni- 


1. Faktycznic dziatania na rozlewiskach rzck 
chinskich trwaly az do 9.EX. 1945 r„ a na wodach 
przybrzeznyeh (morskich) do kwictnia 1944 r. 
(tylko przcz marynark^ wojennq Chin). 

2. Stanowilo to l^cznic 169dywizji i 47 sa- 
modzielnych brygad piechoty, 12 dywizji kawale- 
rii i 19 samodzielnych pulkow artylerii, ale tylko 
71 dywizji i 10 brygad piechoty, dywizja kawale- 
rii oraz ealose broni pancemej i lotnictwa, a tak- 
ze cz^sc floty wojennej i artylerii, podlegaly rz^- 
dowi centralnemu, a pozostala reszta gubema- 
torom prowineji, bez zgody ktdrych nie mozna 
byto uzyc ich w walce. Chinska dywizja piechoty 
(DP) liezyla 9,5 tys. ludzi (bez artylerii organicz- 
nej), a chinska anmia polowa (3 dywizje piechoty, 
pulk kawalerii, pulk artylerii) 35 tys. ludzi. 

W 1937 r. armia japonska posiadala 24 dywi¬ 
zje piechoty (z ktorych 16 w Chinach i 5 w Man- 
dzukuo) oraz 16 pulkow lotniczych (585 samolo¬ 
tow). Japonska dywizja piechoty liezyla 25,2 tys. 
ludzi i 92 dziala, mogla wi^c z powodzeniem 
walczyc z chinsk^ armit* polow^. W latach 1936- 
1937 prowadzono rdwniez doswiadezenia orga- 
nizacyjne z 3 rodzajami nowych dywizji o slda- 
dzie: 9 tys. ludzi (dla wysp macierzystych, z bata- 
lionem czotgow), 21,4 tys. ludzi (dla Mandzukuo, 
z 2 batalionami czolgdw i 4 dywizjonami artyle¬ 
rii) oraz 14-17 tys. ludzi (dla Chin, ostruktiirzc 
batalionowej z kompaniami czotgdw i szwadro- 
nami kawalerii). 
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Wojna na wodach chinskich 1937-1939 


czych (pjp); w budowie znajdowaly siq 
dalsze 34 okrqty i pjp (w tym 2 okrq- 
ty liniowe, 2 lotniskowce i 3 transpor- 
towce wodnosamolotow, 3 kr^zowni- 
ki lekkie, 17 niszczycieli, okrqt pod- 
wodny i 6 pjp). Japonska marynarka 
handlowa posiadala 2564 duze stat- 
ki o poj. brutto 4 475 000 RT (6,7% 
tonazu swiatowego w 1937 r). Pod 
wzglqdem organizacyjnym Cesarska 
Marynarka Wojenna podzielona byla 
na: tzw. Pol^czon^ Flotq (grupuj^- 
cq. najwartosciowsze okrqty), bryga- 
dy obrony wybrzeza, eskadry ochro- 
ny baz morskich oraz eskadry szkol- 
ne. Glown^ silq uderzeniow^ sta- 
nowila Pot^czona Flota adm. Nagano 
Osami (jednoczesnie dowodca 1. flo- 
ty), skladaj^ca siq z 3 flot operacyj- 
nych - 1. Liniowej, bazuj^cej w Yoko- 
suce; 2. Rozpoznawczej (wiceadm. 
Yoshida Zengo), bazuj^cej w Sasebo 
i 3. Chinskiej (wiceadm. Hasegawa 
Kigoshi), bazuj^cej w Ryojunie (daw- 
ny Port Artur) i Dairenie, na polwy- 
spie Liaotung; pozostale bazy to: 
Kure, Maizuru, Ominato, Hokodate 
(wyspy macierzyste), Kilung iTa- 
kao (Formoza), Mako (Peskadory), 
Chichidzima (w. Bonin), Chinkai 
(Korea), Saipan (Mariany), Korror 
(Palau) oraz Yap, Ponape iTruk 
(Karoliny). Moc bojowa Pol^czonej 
Floty polegala na jej nasyceniu lot- 
nictwem (1080 samolotow i wodno¬ 
samolotow, adalszych 400 w budo¬ 
wie), zaokrqtowanych na jednostkach 
piywaj^cych (450 maszyn) oraz sta- 
cjonuj^cym w bazach: Kusumigaura, 
Opama, Tatejama, Kisaradsu, 
Tamobe, Ominato, Sasebo, Omura, 
Kagoshima, Maizuru, Hiro i Saeki. 
Slabosciq. floty cesarskiej byla za- 
leznosc od importu paliw plynnych 
(przewaznie z Indii Holenderskich), 
ktorych roczne zapotrzebowanie siq- 
galo 4 min ton. 

Stanowi^ce morski teatr dzialan 
wojennych wody chinskie, choc nfe- 
zbyt oddalone od baz japonskich 
(czas przejscia od 1 do 3 dob), rozci^- 
galy siq jednak na przestrzeni okolo 
11 tys. km (od granicy z Mandzukuo 
do granicy z Indochinami); co wiqcej: 
wybrzeze ich bylo dobrze uksztalto- 
wane, zlicznymi zatokami, archipe- 
lagami niewielkich, czqsto bezimien- 
nych wysepek oraz dogodnymi por- 
tami i przystaniami. Do morskiego 
Teatru Dzialan Wojennych (TDW) na- 
lezalo wl^czyc rowniez wielkie rze- 
ki chinskie, ktore ze wzglqdu na swq. 
zeglownosc byly prawdziwymi arte- 


riami komunikacyjnymi wiod^cymi 
wgl^b kraju, awobec slabo rozwi- 
niqtej sieci kolejowej i drogowej sta- 
nowily dla napastnika doskonale li- 
nie zaopatrzenia, a dla napadniqtego 
dogodne drogi wypadowe i odwroto- 
we. Bior^c zatem pod uwagq rozle- 
glosc wod chinskich, Pol^czona Flota 
zostalaby w calosci zaangazowana do 
dzialan wojennych; wydawalo siq jed¬ 
nak prawdopodobne, ze ogranicz^ siq 
one do wod srodl^dowych ze wzglqdu 
na obrane przez dowodztwo japon- 
skie kierunki operacyjne: Szanghaj- 
Nankin-Hankou (a zatem wzdluz rze- 
ki Jangtse) oraz Kanton (delta Rzeki 
Perlowej-Czukiang). Logicznie bo- 
wiem rozumuj^c slaba flota chinska, 
aby nie zostac calkowicie zniszczo- 
n^ w swoich bazach morskich, mu- 
siala uchodzic w gorq rzek, gdyz na 
nich miala jakies szanse przetrwania. 


Tym bardziej ze mogla przez to wes- 
przec wlasne nieliczne sily rzeczne, 
a zeglownosc obu wielkich rzek chin- 
skich, takie dzialania w pelni umozli- 
wiala. 

Jangtse-kiang (5701 km dlu¬ 
gosci, powierzchnia dorzecza 
1,72 min km 2 ) uchodzi do Morza 
Wschodniochinskiego delt^ o dlugo¬ 
sci 330 km, ktorej glowne ramiona 
stanowi^ Pej-kou i Czangciang-kou. 
Przy szerokosci nurtu w biegu srod- 
kowym 400-800 m., a w dolnym po- 
nad 2 km, zeglowna jest na dlugo¬ 
sci 2800 km i dostqpna dla statkow 
oceanicznych az do Hankou (obec- 
nie Wuhan). Plywy morskie (rozni- 
ca poziomu wod 10-40 m.) siqgajc^ na 
750 km w gl^b l^du, przy czym najniz- 
sze stany wod wystqpuj^ce w okresie 
styczen-luty. L^czna dlugosc drag ze- 


glownych w dorzeczu Jangtse wyno- 
sila w tym okresie ponad 17 000 km. 
W odleglosci 70 km od ujscia, nad 
Huangpu prawym doplywem Jangtse, 
lezy Szanghaj, a w odleglosci 240 km 
- Nankin owczesna stolica Chin. 

Sikiang, druga zeglowna rzeka chin- 
ska o dlugosci 2129 km i powierzchni 
dorzecza 437 km 2 , uchodzi do Morza 
Poludniowochinskiego licznymi odno- 
gami. W delcie l^czy siq ona z rzeka- 
mi Pej-kiang i Tung-kiang w Czukiang 
(rzeka Perlowa); u jej ujscia polozony 
jest Kanton (Guangzhou), najwiqkszy 
port Chin poludniowych i stolica pro- 
wincji Kuantung 3 . 

Do dzialan na tych rzekach obie 
strony walcz 3 .ce nie posiadaly „sen- 
su stricto” flotylli rzecznych, gdyz ze¬ 
glownosc obu sprzyjala wykorzysta- 
niu tu jednostek morskich. Istnialy 
jednak pewne ich zawi^zki. Japonia 


utrzymywala dla ochrony policyj- 
no-celnej koncesji miqdzynarodowej 
w Szanghaju (w sklad niej wchodzi- 
la dzielnica Hongkiu, w ktorej znaj¬ 
dowaly siq banki i przedsiqbiorstwa 
japonskie) lokalny zespol okrqtow - 
11 eskadrq, dowodzonq. przez kontr- 
adm. Tanimoto. W 1937 r. skladala 
siq ona oprocz 3 niszczycieli i kano- 
nierki morskiej rowniez z 8 kanonie- 
rek rzecznych zbudowanych w latach 
1911-1929 o wypomosci 50-305 ton, 


3. Huangho, druga co do dlugosci rzeka chin- 
ska, uchodz^ca do Morza Zoltego (dl. 4670 km, 
pow. dorzecza 532 tys. km 2 ), choc polqczona 
z Jangtse tzw. Wielkim Kanalem, nie byla wy- 
korzystywana do zeglugi. Przyczyn^ byla czQsta 
zmiana koryta i liczne progi na obszarach lesso- 
wych (w 1 m 3 rzeka niosla do 34 kg zawiesiny 
lessowej, co powodowalo w dolnym biegu wzno- 
szenie si$ koryta), st^d koniecznosc budowy tarn 
i walow p.powodziowych. 



Chinska kanonierka Yung Hsiang w koncowym okresie swojej stuzby. 

Fot. zbiory Tomasz Walczyk 
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Admiral Czen Szao-Kuan (w srodku), 
dowodca marynarki chinskiej 

Fot. zbiory Jozef Wiestaw Dyskant 


pr^dkosci 15-16 w^zlow i uzbrojeniu 
w 1-2 armaty uniwersalne 76-80 mm 
oraz w 4-5 ckm. Operacyjnie podlega- 
la ona dowodcy 3. Floty. 

Z kolei chinskie sily rzeczne 
w 1937 r. skladaly siq z 12 kanonie- 
rek, podporz^dkowanych pod wzgl$- 
dem operacyjnym dowodcom eskadr 
bojowych i szkolnych (wedlug moich 
ustalen 4 kanonierki w IV Eskadrze 
i 2 w Eskadrze Szkolnej) 4 oraz guber- 
natorom niektorych prowincji jako 
policja wodna 5 , straz celna, jednostki 
monopolu solnego 6 itp. Stacjonowaly 
one glownie w Szanghaju i Kantonie. 
Pozostalymi bazami floty chinskiej 
byty: Fuczou, Tsingtao, Weihaiwei, 
Amoy (Siamen), Taku, Czifu i Suatou. 
Chinska handlowa posiadala (stan na 


1929 r.) 218 duzych statkow towaro- 
wo-pasazerskich o brutto 319 224 RT, 
a takze okoio 30 tys. dzonek i kutrow 
zaglowych (sampanow) 7 . Kanonierki 
chinski zostaly zbudowane w latach 
1911-1932 iprzy wypomosciach 90- 
210 ton oraz pr^dkosciach 9-15 w^- 
zlow, uzbrojone byly w 1 armaty mor- 
skq. 57-102 mm lub 1 haubic^ 87 mm 
oraz w 1-2 armaty uniwersalne 37- 
40 mm i 3-6 ckm. W okresie wojny 
mogly jednakze na obie rzeki wplyn^c 
sily glowne floty chinskiej, zast^puj^c 
z powodzeniem flotyll^ rzeczn% kto- 
rej zwi^zki ze wzgl^du na wspomnia- 
ne wyzej rozproszenie organizacyj- 
ne nie mogly bye wykorzystane do jej 
sformowania. 

Z pocz^tkiem konfliktu chinska 
maiynarka wojenna (dowodca adm. 
Czen Szao-kuan, jednoczesnie do¬ 
wodca I eskadry (tzw. floty nankin- 
skiej) podzielona byla na 4 eskadry 
bojowe (2 podlegle rzqdowi central- 
nemu, 2 gubernatorom prowincji 
Kuantung i Szantung) i eskadry szkol- 
n^. Liczyly l^cznie 2 nowe i 6 sta- 
rych kr^zownikow lekkich (pan- 
cemopokladowych), 6 starych tor- 
pedowcow, 27 kanonierek morskich, 
22 dozorowce, 11 scigaczy torpedo- 
wych, 2 transportowce wodnosamo- 
lotow oraz 13 pjp o ogolnej wypomo- 
sci 59 034 ton standard; w budowie 
znajdowaly siq 4 okr^ty (3 stawiaeze 
min, dozorowiec). Ich dzialania mo- 
glo wspierac okoio 30wodnosamo- 
lotow i amfibii lotnictwa morskiego 
(z czego 8 zaokr^towanych), na ogol- 
n^ liczb^ 284 samolotow bojowych 


i okoio 400 szkolnych lotnictwa chin- 
skiego. Bazowaly one na lotniskach 
wokol siedzib okr^gow wojennych: 
Kanton (prowineja Kuangtung), 
Czujang (Kiangsi), Hsiangjang 
(Hupei), Hsiaokan (Hupei), Kuangte 
(Czekiang), Nanczang (Kiangsi), 
Nanking (Kiangsu), Pengpu (Anhuei), 
Hsiangan vel Sian (Szansi) oraz lot- 
nisku Szien Cziao (akademia lot- 
nicza wHangczou). Juz wtrakeie 
wojny zbudowano siec nowych lot- 
nisk, zwlaszcza w rejonie Szanghaju, 
Hankou i Nanningu oraz wzdluz 
trasy dostaw samolotow rosyjskich 
z Sary Oziek do Lanczou (prowin- 
eje Czinghai i Sinkiang). Do dziatan 
na rzekach zmobilizowano tez cywil- 
ny tabor plywajqcy (jako pomocnicze 
stawiaeze min i transportowce). 

Przeciw flocie chinskiej admirali- 
eja japonska wydzielila 3. Flot$ wi- 
ceadm. Hasegawy (stary kr^zownik 
pancerny Izumo, 3 kr^zowniki lek- 
kie, 9 niszczycieli, 2 kanonierki mor- 
skie), ktorej rejonem operacyjnym 
miato bye dorzecze Jangtse, a kiedy 
okazalo si^, ze opor chinski jest sil- 


4. Dyskant J., Konflikty i zbrojenia morskie 
1918-1939, Gdansk 1983, s. 389. 

5. Np. w prowincji Czekiang dysponowala 
ona 3 kanonierkami; Weyer’s Taschenbuch der 
Kriegsflotten 1938, s 55. 

6. Flagowym okr^tem flotylli monopolu sol¬ 
nego byla kanonierka Hai Czo (eks-brytyjski 
eskortowiec Pentstemen, uezestnik I wojny swia- 
towej); ibid., s. 53. 

7. Hsu Long-hsuen, Chang Ming-kai, History 
of the Sino-Japanese War (1937-1945), Taipei 
1971, s. 172-173 (dalej HSJW) takze Dyskant J., 
op.cit., s. 389-390, gdzie zamieszcza podzial or- 
ganizacyjny floty chinskiej. 
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Kr^zownik Izumo, ktory stal si^ pozniej celem brawurowego ataku chinskich kutrow 
torpedowych. Fot. „Ships of the World" 


niejszy niz oczekiwano, wsparla 
2. Flota wiceadm. Yoshidy (lotnisko- 
wiece Kaga, Ryujo i Hosho, 5 ci$z- 
kich i 1 lekki kr^zownik, 15 niszczy- 
cieli, 37 okr^tow podwodnych, trans- 
portowiec wodnosamolotow, sta- 
wiacz min i 4 okr^ty pomocnicze). 
Poza lotniskowcami i okrQtami pod- 
wodnymi pozostale okr^ty mogly 
wplyn^c na dolne i srodkowe biegi 
rzek i dzialac aktywnie, przy wspar- 


ciu silnego i dobrze wyszkolonego 
lotnictwa morskiego (253 samolo- 
ty i wodnosamoloty) oraz lotnictwa 
wojsk l^dowych (2700 maszyn). Tym 
bardziej ze aby powi^kszyc ich za- 
si$g operacyjny, przebazowano je do 
baz polozonych wpoblizu wybrze- 
zy chinskich - Ryojun i Dairen (pol- 
wysep Liaotung), Mako (Peskadory), 
Kilung i Takao (Formoza), a takze do 
Szanghaju, gdzie staly na Huangpu 


Japohskie kanonierki rzeczne typy Seta na srodl^dowych wodach chinskich na 
pocz^tku lat 30-tych. Fot. „Ships of the World" 


przy nabrzezach dzielnicy Hongkiu 
(koncesja mi^dzynarodowa) 8 . 

Jednak podejmuj^c operacje wo- 
jenne przeciw Chinom, Japonczycy 
musieli uwzgl^dnic obecnosc wpor- 
tach chinskich flot i gamizonow woj- 
skowych innych mocarstw, ktore 
w mysl zawartych ukladow bilateral- 
nych strzegly tu swoich wlasnych in- 
teresow. Stacjonowaly one wpi$- 
ciu miastach koncesyjnych: Kantonie 
(koncesja brytyjska i francuska), 
Amoy (koncesja mi^dzynarodowa - 
amerykansko-brytyj sko-francusko-j a- 
ponska), Hankou (koncesja francu¬ 
ska ijaponska), Szanghaju (koncesja 
francuska i mi^dzynarodowa - ame- 
rykahsko-brytyjsko-japonska) i Tiensi- 
ni (koncesja brytyjska, francuska, ja- 
ponska iwloska) oraz wtrzech en- 
klawach terytorialnych: Hongkongu 
(brytyjska), Makau (portugalska) 
i Kuangczouwan (francuska). Wielka 
Brytania utrzymywala tarn 3 ze- 
spoly operacyjno-taktyczne: Zespol 
Floty w Chinach (bazuj^cy w Hong¬ 
kongu i Singapurze) oraz 2 flotyl- 
le rzeczne - Flotyll^ Jangtse zbaz^ 
Szanghaju (13 kanonierek rzecznych) 

1 Flotyll^ Sikiangu z baz^. w Kanto¬ 
nie (5 kanonierek rzecznych). Zespoly 
Stanow Zjednoczonych to tzw. Flota 
Azjatycka (bazuj^ca wManili), kto- 
rej cz^sc niszczycieli detaszowa- 
no do Czifu i Fuczou oraz rzeczna 
Floty 11a Jangtse z baz^ w Szangha¬ 
ju (6 kanonierek), z ktorej wyslano do 
Kantonu jako stacjonera kanonierki 
Mindanao. Z kolei Francja skierowa- 
la na wody chinskie wi^kszosc swo¬ 
ich Sil Morskich Dalekiego Wschodu; 
byly to: zespol okr^tow morskich (ba- 
zuj^cy w Szanghaju, Hankou i Ta- 
ku), rzeczn^ Flotylli Jangtse zbaz^ 
w Czungkingu (4 kanonierki) i stacjo¬ 
nera w Kantonie - kanonierki rzecz- 
n^ Argus. Wlochy reprezentowal 
tzw. Zespol Wschodnioazjatycki (ba- 
zuj^cy wTaku), wktorego skladzie 
znajdowala sii kanonierka rzeczna 
Ermanno Carlotto, a Portugal^ - ka¬ 
nonierka rzeczna Macau. Kanonierki 
bialych mocarstw zostaly zbudowa- 
ne w latach 1908-1934 i przy wypor- 
nosciach 39-639 ton oraz pr^dkosci 
ll-16wizlow uzbrojone byly w 1- 

2 armaty morskie 37-152 mm lub 
1 haubici 94 mm, w 1-2 armaty uni- 
wersalne 37-76 mm oraz 2-11 ckm. 
Pelniqc w Chinach wyl^cznie sluzbi 


8. HSJW, s. 253; Dyskant J., op.cit., s. 386- 
387. 
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policyj n^. (kontynuacja „polityki ka¬ 
nonierek”) zespoly rzeczne panstwa 
trzecich nie prezentowaly powazniej- 
szej sily bojowej, do czego przyczyni- 
lo sis tez slabe wyszkolenie zalog, kto- 
rych morale nie zawsze odpowiadalo 
wymogom (zwlaszcza wzespolach 
amerykanskich) 9 . 

Jak przewidywano, wobec prze- 
wagi floty i lotnictwa japoriskiego, 
przy znikomym wlasnym oraz pra- 
wie nie istniej^cej OPL baz i portow, 
dowodztwo chinskie postanowilo 
duze okr^ty wycofac w gors Jangtse 
i Sikiangu (poza zasisg samolotow), 
a przeciwnika n^kac wypadami ku- 
trow torpedowych oraz wspierac ar- 
tyleri^ kanonierek wlasne oddzia- 
ly walcz^ce w pasie nadrzecznym. 
Dlatego po incydentach zbrojnych 
w Lukouciao (7 lipca) i Hungjao 
(9 sierpnia), ktore sprowokowaly wy- 
buch konfliktu, rozpocz^to zatapia- 
nie technicznie niesprawnych stat- 
kow handlowych i staiych okrstow 
wojennych w Kiangyin na Jangtse 
(160 km powyzej Szanghaju) 10 , 
w Szanghaju na Huangpu (w pobli- 
zu koncesji francuskiej) oraz u uj- 
scia Czukiang pod Kantonem jako 
zapor nawigacyjnych, aby udarem- 
nic okr^tom japonskim ruch w gors 
rzek. Poza zapor^ w Kiangyin wyco- 
fano tez okr^ty I i II oraz cz^sci III 
i Szkolnej Eskadry (l^cznie 3 kr^- 
zowniki lekkie oraz kilkanascie kano¬ 
nierek i patrolowcow), pozostawia- 
j^c w rejonie Szanghaju na Huangpu 
kilkanascie patrolowcow i kutrow 
torpedowych. Z zatopionych okrs¬ 
tow zdemontowano armaty, ustawia- 
j^c kilka baterii nadbrzeznych na po- 
dejsciach do zapory. 

Dzialania wojenne przyszlo za- 
tem toczyc przede wszystkim na wo¬ 
dach srodl^dowych, choc Pol^czona 
Flota prowadzila je takze na Morzach 
Wschodnio- i Poludniowochinskim, 
realizuj^c zadania zwi^zane z bloka- 
d^ wybrzeza oraz operacjami desan- 
towymi. Wojna morska rozpocz^la sis 
jednak dzialaniami na Jangtse. 

Bitwa o Szanghaj 

Dnia 11 sierpnia z okrstow 3. Floty 
wysadzono na nabrzezach dzielnicy 
Hongkiu 4-tysi^czny desant piecho- 
ty morskiej, ktory wraz ze stacjonuj^- 
cym w koncesji mi^dzynarodowym 2- 
tysiecznym tzw. oddzialem l^dowym 
marynarki mial opanowac aglomera- 
cjs szanghaj sk^. Walki o miasto roz- 
poczsty sis 13 sierpnia, przy czym 


obie strony wprowadzily do bitwy lot- 
nictwo. 

Przeciw skoncentowanym w rejo¬ 
nie Nankin-Szanghaj 92 samolotom 
chinskim, Japonczycy skierowali 2 dy- 
wizjony lotniskowcow ( Ryujo , Hosho 
i Kaga - l^cznie 102 samoloty bom- 
bowe imysliwskie) i transportowiec 
wodnosamolotow Kamoi (12 wodno¬ 
samolotow rozpoznawczych; ponad- 
to 12 wodnosamolotow rozpoznaw¬ 
czych znajdowalo sis na pokladach 
kr^zownikow 3. Floty. Do rejonu walk 
(po przechwyceniu chinskich lot- 
nisk polowych) planowano przerzu- 
cic rowniez z baz w Kisaradsu i Ka- 
noya 1. flotylls powietrzn^ (71 bom- 
bowcow imysliwcow). Zamierzone 
na 14 sierpnia uderzenia na pozycje 
chinskie wstrzymano jednak do cza- 
su poprawy pogody (nad Morzem 
Wschodniochinskim szalal tajfun). 
Wykorzystali to Chinczycy, ktorych 
29 bombowcow zaatakowalo rano 
desant japonski w koncesji mi^dzyna- 


rodowej oraz okr^ty i transportowce 
3. Floty na redzie Wusungu i powta- 
rzaj^c ten nalot po poludniu (31 bom¬ 
bowcow). Zrzut bomb ze wzglsdu na 
silne zachmurzenie nastqpil „na sle- 
po” (przez chmuiy), st^d tylko nie- 
znaczne uszkodzenia niszczyciela i ka- 
nonierki japonskiej (kilku rannych) 
i znaczne straty wsrod ludnosci cywil- 
nej koncesji misdzynarodowej, gapi^- 
cej sis na walki powietrzne (1740 za- 
bitych, 1873 rannych). Bombami ob- 
rzucono takze, choc bezskutecznie, 
kr^zownik biytyjski Cumberland oraz 
japonski Izumo, ktorego 2 wodnosa- 
moloty podjsfy walks z Chinczykami 


9. Dyskant J., op.cit., s. 391-392. 

10. Pod Kiangyin zatopiono 5 starych kr^- 
zownikdw, 2 trasnportowce wodnosamolotow, 
5 kanonierek morskich i 4 rzeczne oraz 35 stat- 
kow (brutto 63 800 RT) i 185 dzonek, wypelnio- 
nych kamieniami. Swiadczyioby to o wielkiej de- 
speracji dowodztwa chinskiej obrony rzecznej, 
gdyby nie fakt, ze wiQkszosd z nich jako przesta- 
rzala zostala juz wycofana ze sluzby. Dyskant, 
op.cit. s. 394 (na podstawie materialdw uzyska- 
nych od J. Meistera). 
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Japonski lotniskowiec Ryujo by! aktywnym uczestnikiem walk w 1937 roku. 


uszkadzaj^c jeden bombowiec; dru- 
giego zestrzelil wodnosamolot z kr^- 
zownika Sendai. Na pomoc walcz^- 
cym wyslano 18 bombowcow z lot- 
nisk Formosy (1. flotylla powietrzna), 
ktore zaatakowaly lotniska chinskie 
Kwangteh i Hungchiao. Natkn^ly 
siq tarn niespodziewanie na 28 my- 
sliwcow chinskich i po stracie 3 ma- 
szyn powrocily noc^ na Formosa 
Nazajutrz 14 bombowcow 1. flotyl- 
li powietrznej zaatakowalo lotnisko 
w Nanczang, a 20 nast^pnych stolic^ 
Chin Nankin. Ta druga grupa zostala 
rozbita przez mysliwce chinskie i po 
zestrzeleniu 4 maszyn i uszkodzeniu 
6 , przep^dzone. 16 sierpnia, wcza- 
sie atakow na lotniska wCzuyang, 


Jeden z chinskich scigaczy torpedowych 
bior^cych dzial w ataku na Izumo. 

Fot. Maritime National Museum 



Yangczou i Suczou (21 bombowcow) 
1 . flotylla powietrzna stracila kolej- 
ne 4 bombowce (3 zestrzelone, jeden 
rozbity przy l^dowaniu). W dniach 
15-16 sierpnia do walk wl^czyly siq 
wreszcie samoloty i wodnosamoloty 
z 3 lotniskowcow japonskich i Kamoi, 
atakuj^c lotniska w rejonie Szanghaju 
i Hangczou, ponosz^c jednak dotkli- 
we straty np. w nalotach na lotnisko 
Tsaoerth oraz Hangczou lotniskowiec 
Kaga stracil 13 maszyn. Z kolei w ata- 
kach na pozycje japonskie w rejonie 
Szanghaju Chinczycy stracili 4 samo¬ 
loty zas 17 sierpnia jeden. Doszlo tez 
do ataku torpedowego na dokuczli- 
wy okr^t flagowy 3. Floty kr^zownik 
Izumo. Zakotwiczony na Huangpu 
(naprzeciw konsulatu japonskiego) 
ostrzeliwal on systematycznie pozycje 
chinskie, dlatego dowodztwo obro- 
ny Szanghaju postanowilo zniszczyc 
go za pomoc^ scigaczy torpedowych. 
Bylo to przedsi^wzi^cie ryzykowne, 
gdyz atakowac przyszlo na w^skiej 
(okolo 1000 m szerokosci) rzece, po- 
przecinanej mostami, na cz^sciowo 
zablokowanym torze wodnym (l^cz- 
nie 26 zatopionych statkow i dzonek, 
w 3 rz^dach), pod ogniem nie tylko 
okr^tow, ale i japonskich baterii polo- 
wych. Okolicznosciq. sprzyjaj^cq. mia- 



Kanonierka Ta Tung zatopiona przez Japonczykow 11 sierpnia 1937 roku 
w Szanghaju. Fot. zbiory Tomasz Walczyk 


Fot zbiory Shizuo Fukui 

la bye nocna pora oraz zgranie w cza- 
sie samego ataku z natarciem wojsk 
chinskich, co mialo odwrocic uwag$ 
przeciwnika od rzeki. Do ataku wy- 
znaezono 4 scigacze torpedowe (2 bu- 
dowy brytyjskiej po 14 ton i pr^dkosci 
46 wc^zlow oraz 2 budowy wtoskiej po 
18 ton i pr^dkosci 43 w^zly), uzbrojo- 
ne w 2 wyrzutnie torped 450 mm i 2- 
4 ckm. 16 sierpnia o godz. 20.00 opu- 
scily one przystah w Nantao, lecz je¬ 
den z nich trzeba bylo wycofac z akcji 
zpowodu awarii silnikow nap^do- 
wych. Scigacze przeszly niezauwazo- 
ne az do ujscia Suczou (lewy doplyw 
Huangpu) i po zwrocie w prawo ru- 
szyly w szyku czolowym z pr^dkosci 
40 w^zlow, na zakotwiczony w odle- 
glosci mili Izumo. Okolo 20.30 osla- 
niaj^ce kr^zownik niszczyciele japon- 
skie otworzyly ogien zaporowy, uzy- 
skuj^c szereg trafien, jednak scigacze 
zdolaly z odleglosci 300 m. wystrze- 
lic swoje torpedy, zanim same zosta- 
ly zniszczone (dwa zaton^ly po bezpo- 
srednich trafieniach, trzeci na petnej 
pr^dkosci rozbil siq okamienne na- 
brzeze) Z wystrzelonych torped tylko 
2 ugrz^zly w rozwieszonej przy bur- 
tach Izumo sieci przeciwtorpedowej, 
przy czym jedna eksplodowaia uszka- 
dzaj^c burt^ kr^zownika; jego remont 
trwal do 23 sierpnia 11 . 

Japonczycy, aby przyspieszyc upa- 
dek Szanghaju, wysadzili wokre- 


11. Dyskant J., op.cit, s. 395-396 (na pod- 
stawie artykulu J.G. Wojny morskie 1937- 
1938,, Przegl^d Morski" 1938, z. 108), takze 
Wywerka-Prekurat T., Wykaz slanu najwi^kszych 
flot wojetmych wlatach 1918-1939, [w] Dyskant 
J., op.cit., s. 523. Natomiast HSJW, s. 254, poda- 
je, ze atak wykonaly 2 Scigacze torpedowe, z kt6- 
rych kuter Shih No 102 wystrzelil 2 torpedy i tra- 
fiony w maszynowni? wywrdcil si^ i zaton^i przy 
nabrzezu Bundu. Warto dodac tu, ze chinskie sci¬ 
gacze torpedowe mialy numer taktyezny poprze- 
dzony przedrostkiem „Kuai" lub „Shih"; z do- 
st^pnej mi dokumentaeji wnika, ze scigacze tor¬ 
pedowe bior^ce udzial w walkach maj^ numer 
poprzedzony przedrostkiem „Shih", natomiast 
zamawiane zagranic^ przedrostek „Knai" (?). 
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sie 23 sierpnia - 1 wrzesnia kil- 
ka desantow powyzej miasta (re- 
jon Lutsia-Liuhe), opanowuj^c sze- 
reg izolowanych od siebie odcinkow 
wybrzeza oraz wysp^ Czungming 
u ujscia Jangtse, na ktorej zbudowa- 
no dwa lotniska polowe. Z nich wla- 
snie oraz z zakotwiczonego w rejonie 
Wunsungu lotniskowca Kaga samolo- 
ty japonskie bombardowaly okolice 
aglomeracji szanghajskiej. 

22 sierpnia na pokladach 4 pan- 
cernikow oraz 5 ci^zkich i 6 lek- 
kich kr^zownikow, pod eskort^ nisz- 
czycieli przerzucono w rejon na pol- 
noc od Szanghaju i desantowano 
2 dywizje piechoty i brygad^ gwar- 
dii tzw. Szanghajskiego Korpusu 
Ekspedycyjnego. Desant przykrywa- 
lo zpowietrza 14 wodnosamolotow 
wystrzelonych z katapult okr^towych, 
ktore wykonaly 27 lotow bojowych. 
W tym czasie mysliwce z Kagi i Ry- 
ujo oslaniaj^ce desant zpowietrza 
zestrzelily 9 samolotow chinskich 



Wpotzatopiony kr^zownik Ning Hai po 
japonskim nalocie. 


Fot. „Ships of the World" 

(23 sierpnia), zas samoloty 1. flotyl- 
li powietrznej atakowaly kilkakrotnie 
Nankin i Nanczang, niszcz^c kilkana- 
scie (?) maszyn chinskich przy stracie 
jednej wlasnej. Ta sama flotylla ude- 
rzyla 31 sierpnia na Kanton - w wal- 
kach stracila jeden samolot, niszcz^c 
2 przeciwnika. W sierpniu 1937 r. 
Chinczycy zestrzelili l^cznie 63 samo¬ 
loty japonskie i uszkodzili 10 okr^tow, 
trac^c 27 maszyn wlasnych (dane ofi- 
cjalne); Japonczycy przyznali si$ do 
29 str^conych maszyn, ktore w czasie 
walk zatopily torpedowiec Hu Jiang 
(8 sierpnia), kanonierk^ Jung Chien 



Kanonierka Chu Yu zatopiona zostafa jako element zapory nawigacyjnej na Jangtse 
8 pazdziernika 1937 roku. Fot. zbiory Tomasz Walczyk 


(25 sierpnia) i okr^t hydrograficz- 
ny Chiao Jih (26 sierpnia). Rajdy lot- 
nicze nasilily siq z koncem wrzesnia, 
kiedy w gl^b ujscia Jangtse wplyn^ly 
lotniskowce Hosho i Ryujo. 20 wrze¬ 
snia ich samoloty uszkodzily broni%- 
ce zapory w Kiangyin kr^zowniki Pin 
Hai i Ying Suei (przy stracie 5 ma¬ 
szyn), awtrzy dni potem, atakuj^c 
zespolem 60-70 samolotow zatopily 
kr^zownik Ping Hai i blizniaczy Ning 
Hai (przy stracie 4 maszyn). Z kolei 
atakuj^c grupami po 10-16 maszyn 
lotnicy japonscy zniszczyli w dniach 
26 wrzesnia - 8 pazdziernika w rejo¬ 
nie tejze zapory kolejne okr^ty chin- 
skie - 3 torpedo wee ( Chieng Kang, 
Hu Peng, Hu A/go), 2 kanonierki (Yi 
Hsieh, Chu Yu) i okr$t hydrograficz- 
ny Chian Tien, trac^c zaledwie 2 ma- 
szyny 12 . Nieustannie bombardowano 
rowniez sam^ zapory, aby wykonac 


w niej przejscie dla okr^tow 3. Floty; 
25 pazdziernika zostal tarn zatopio- 
ny, uszkodzony wczesniej, kr^zow- 
nik Ying Suei, zktorego zzdemon- 
towanych armat (2 kalibru 152 mm, 
2-102 mm) utworzono tzw. morski ze- 
spol artylerii. Slabe lotnictwo chin- 
skie (jeszcze 30-40 samolotow) uni- 
kalo walk powietrznych, atakuj^c 
przede wszystkim okr^ty przeciwni¬ 
ka - 23 sierpnia uszkodzilo ono w re¬ 
jonie Szanghaju niszczyciel, a 7 wrze¬ 
snia 2 dalsze. Pletwonurkowie chinscy 


12. Wagner R., Chiny 1931-41. Prelndium do 
Pearl Harbor, Gdansk 1995, s. 16-18 oraz zeszyt 
HSJW s. 255-256, ale dane te niczbyt doklad- 
ne. Najbardziej wiarygodne wydaj^ si^ ustale- 
nia J. Malinowskiego: 22.09 atak w 3 nalotach 
34 bombowcow i mysliwcow japonskich (utra- 
ta 5 maszyn), 23.09 w 3 nalotach 58 maszyn 
(utrata 4), 25.09 nalot 9 maszyn (bez strat); J. 
Malinowski - Krqzowniki lekkie typu Ning Hai, 
„Okr?ty Wojenne” numer specjalny 3/1999. 



Japonska barka desantowa typu Daihatsu z zaopatrzeniem dla walcz^cych wojsk. 

Fot. zbiory Arthur D. Baker III 
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Ming Sang byt jednym z 4 blizniaczych chinskich statkow zbudowanych w latach 
1933-1934. Fot. zbiory Tomasz Walczyk 



Tai Ping wraz z blizniaczym Changte, zbudowane w latach 1924-1925, obstugiwaty 
lini^ pasazersko-towarowq do Australii. Fot zbiory Tomasz Walczyk 


rozpocz^li rowniez podwodn^ dzia- 
lalnosc dywersyjnq.. Podczepianymi 
minami wlasnej konstrukcji zniszczy- 
li 7 wrzesnia nabrzeze Mitsui w dziel- 
nicy Hongkiu, a 28 wrzesnia uszko- 
dzili ponownie kr^zownik Izumo oraz 
2 statki i 4 barki towarowe tam sto- 
kce 13 . 

Mimo niemal calkowitego znisz- 
czenia eskadr chinskich oraz zdoby- 
cia panowania wpowietrzu walki 
o Szanghaj przeci^gaty siq. Dopiero 
przeprowadzone pod oston^ okr$- 
tow 2. Floty, wdniach 5-9 listopa- 
da 1937 r., desantowanie 50-tysi^cz- 
nej armii gen. Janagawy wZatoce 
Hangczou (120 km na pld. zach. od 
Szanghaju i niebezpieczenstwo okr^- 
zenia od poludnia i zachodu wojsk 
chinskich broni^cych Szanghaju 
zmusily dowodztwo kuomintangow- 
skie do opuszczenia miatsa 12 listo- 
pada i obsadzenia nowej linii obron- 
nej Czapu-Fenging-Tsiading. W czasie 
ewakuacji zatopiono na Huangpu ku- 
ter torpedowy i 11 dozorowcow, kto- 
re ocalaly z nalotow, z kilku zas ku- 
trow dozorowych utworzono na je- 
ziorze Taihu zespol okr^tow, ktory 
po przejsciu frontu prowadzil na ty- 
lach japonskich dzialania partyzanc- 
kie 14 . Choc operacja szanghajska za- 
konczyla si$ sukcesem taktycznym, 
a cz^sciowo ioperacyjnym (wstocz- 
niach szanghaj skich wpadly wr^ce 
japonskie znajduj^ce siq wremon- 
cie lub w budowie 2 stawiacze min 
typu Tung i 6 dozorowcow typu Ning) 
przyniosla jednak fiasko pianow ja- 
poriskim - nie doprowadzila do znisz- 
czenia armii chinskich i nie zmusila 
rz^du kuomintangowskiego do kapi- 
tulacji. Rozstrzygni^cie miala zatem 
przyniesc kolejna operacja nankin- 
ska, do ktorej przeznaczono dwie gru- 
py armijne (180 000 ludzi), wspierane 
przez okr^ty 3. Floty i lotnictwo. 

Zdobycie Nankinu 

Wojska chinskie w rejonie stolicy li- 
czyly okoio 300 000 ludzi pozbawio- 
nych jednak ci^zkiej artylerii i lotnic- 
twa (tylko 20 samolotow). Dlatego 
nie zamierzaly toczyc generalnej bi- 
twy o stolicy, lecz po zadaniu prze- 
ciwnikowi mozliwie duzych strat opu- 
scic miasto i wycofac si$ na lewy (pol- 
nocny) brzeg Jangtse. Zaci^te wal¬ 
ki rozpocz^ly si$ juz 12 listopada, 
a wlasciwa operacja - w dziesi^c dni 
pozniej. Przy wsparciu 3. Floty zdo- 
byto 4 grudnia Kiangyin, rozpoczy- 
naj^c forsowanie znajduj^cej siq tu 


zapory nawigacyjnej. Jednak nast^- 
pilo to w ci^gu 3 dni i zwolnienie ru- 
chu okr^tow japonskich zawazylo na 
przebiegu operacji. Nie opanowaly 
one bowiem na czas rejonow prze- 
praw przez Jangtse i wojska chin- 
skie, unikaj^c okr^zenia, mogly bez 
przeszkod wycofac si$ na lewy brzeg 
rzeki, pozostawiaj^c na prawym je- 
dynie oddzialy oslonowe i gamizon 
Nankinu. Zmasowane naloty lotni- 
cze na przeprawy nie daly spodziewa- 
nych efektow, tym bardziej ze do walk 
powietrznych wl^czono od 1 grud¬ 
nia zakupione w ZSRR, 23 mysliwce 
1-16 i 27 bombowcow SB z zalogami 
radzieckimi (ochotnicy). W ciqgu ty- 
godnia walk zestrzelily one 20 samo¬ 
lotow japonskich, trac^c 2. Co wi^cej: 
naloty na przeprawy doprowadzily do 
ostrych zatargow dyplomatycznych, 
gdyz rozgor^czkowani napastnicy 
dopuscili si$ atakow na okr^ty ob- 
cych mocarstw, kiedy te ewakuowa- 
ly swoich obywateli z Nankinu w go- 
r$ Jangtse. Pami^tnym dniem stal si$ 
12 grudnia, kiedy lotnictwo japonskie 
zatopilo w rejonie Hohsien amerykan- 
sk^ kanonierk^ rzeczn^ Panay wraz 
z 3 eskortowanymi przez ni^ zbiomi- 
kowcami (l^cznie 4 zabitych, 74 ran- 
nych) a w Wuhu statek brytyjski oraz 
uszkodzilo drugi i brytyjsk^ kanonier- 


k$ rzeczn^ Ladybird (1 zabity, 3 ran- 
nych). Ostrzelano takze stoj^ce na ko- 
twicach (rejon Wuhu-Hohsien) ka- 
nonierki biytyjskie Bee, Scarab i Cric¬ 
ket (bez trafien). Ataki te tlumaczono 
,,pomylkami” pilotow, jednak, jak si$ 
wydaje, wlasciwym ich celem bylo 
„zniech^cenie" bialych mocarstw do 
wtr^cania si$ w sam konflikt oraz po- 
derwanie ich prestizu w oczach chin- 
czykow. Istotnie oba panstwa broniqc 
tegoz prestizu (i wlasnych interesow 
w Chinach) zaz^daly oficjalnych prze- 
prosin, a USA rowniez odszkodowa- 
nia wterminie dwunastodniowym, 
groz^c wprzypadku odmowy „po- 
waznymi konsekwencjami". Akcja ta 
pohamowala na pewien czas „pomyl- 
ki” japonskie 15 . 


13. HSJW, s. 254. 

14. Byty to doraznie przystosowane do walk 
jednostki transportowe i todzie motorowe (zaglo- 
we?) np. Ping Ming, Chieh Sheng i Ning Tai, kt6re 
przez okres roku zatopily podobno ponad 20 roz- 
nych lodzi przeciwnika; HSJW s. 256. Ponadto 
nad ranem 13.11. scigacz torpedowy Shih No 
181 dokonal wypadu w d6l Jangtse, strzelaj^c 
2 torpedy do zakotwiczonych pod Chinchikang 
okr^tdw japonskich. Torpedy ugrz^zly jednak 
w piaskach mielizny, a Scigacz zostal zniszczony 
ogniem artylerii; HSJW, s. 254. 

15. Rz^d USA zaz^dal wformie ultyma- 
tywnej odszkodowania za zatopione jednostki 
2 214 007 dolarow, ktore Japonczycy wyplacili 
tuz przed terminem uplywu ultimatum, Dyskant 
J., op.cit., s. 405-407. 
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Nankin zdobyty zostal 13 grud- 
nia po czterodniowych walkach, ze 
zas cz^sci jego gamizonu udalo siq 
wycofac za rzek^, Japonczycy wzi^- 
li tylko 2 tys. jencow. Rz^d chin- 
ski ewakuowal si£ do Czungkingu, 
przenosz^c tam stolic^ kraju, a ma- 
j^c nadal zachowana armi^, nie re- 
zygnowal z dalszej walki. Tak wi$c 
poza efektami politycznymi opera- 
cja nankiriska zakonczyla si^ fia- 
skiem. Rozwscieczona tym soldate- 
ska japonska urz^dziia rzez ludnosci 
Nankinu, morduj^c w ci^gu pi^ciu 
dni ponad 42 tys. mieszkancow oraz 
dopuszczaj^c siq rabunkow i gwal- 
tow przy milcz^cej aprobacie naczel- 
nego dowodztwa (w ci^gu nast^p- 
nych 6 miesi^cy zgin^io koto 200 tys. 
mieszkancow miasta). 


Blokada wybrzezy chinskich 

Niezaangazowane w dzialaniach 
na wodach wewn^trznych jednost- 
ki 2. Floty rozpocz^ly ci^gi^ penetra- 
c]q wybrzezy chinskich, opanowuj^c 
desantami pobliskie wyspy i wysepki. 
Posuni^cia te tiumaczono konieczno- 
sciq. walki z kontrabandq. materialow 
wojennych; kontrolowano tez zeglug^ 
choc jeszcze nieoficjalnie. Wobec na- 
rastaj^cego oporu chiriskiego, a przez 
to braku perspektyw na szybkie za- 
konczenie konfliktu, rz^d japonski 
zdecydowal siq jednak na ogloszenie 
z dniem 27 sierpnia 1937 r. scistej blo- 
kady wybrzezy Chin, aby odci^c do- 
stawy sprz^tu i zaopatrzenia dla ar- 
mii i ekonomiki chinskiej. W swietle 
prawa mi^dzynarodowego bloka¬ 
da ta byla bezprawna, gdyz formal- 


nie mi^dzy oboma panstwami wal- 
cz^cymi nie bylo stanu wojny. Rejon 
blokady rozci^gat siq na przestrzeni 
ponad 3700 km, od Suatou na polu- 
dniu do punktu polozonego 185 km 
na polnoc od Szanghaju (na polnocy). 
Blokada miala obejmowac wyl^cz- 
nie zeglugQ chinsk% choc dopuszcza- 
no mozliwosc kontroli statkow innych 
panstw do kontroli ladunku, przy 
czym Japonczykom mialo przyslugi- 
wac prawo „pierwokupu". Poniewaz 
zadnego z „bialych” mocarstw nie po- 
wiadomiono o tym oficjalnie, spodzie- 
wano siq ich sprzeciwu, zwtaszcza 
USA, z ktorymi liczono siq bardzo ze 
wzgl^du na import surowcow strate- 
gicznych. Kiedy jednak protest USA 
ograniczyl siq tylko do oswiadczenia, 
ze Chiny i Japonia ponosz^ wjedna- 
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Stary kr^zownik chiriski Chao Ho , ktory tak dzielnie walczyl z japoriskq eskadr^ 14 wrzesnia 1937 roku. Fot. zbiory Tomasz Walczyk 


kowym stopniu odpowiedzialnosc za 
straty handlu amerykanskiego wsku- 
tek blokady, rz^d mikada powzi^i de- 
cyzj$ o rozwini^ciu jej na cate wy- 
brzeze chinskie (z wyt^czeniem por- 
tow Tsingtao i Hongkong). Z dniem 
5 wrzesnia 1937 r. wprowadzono za- 
tem dwa tzw. rejony kontroli zeglugi - 
polnocny, od granicy z Mandzukuo do 
polnocnej granicy rejonu wlasciwej 
blokady, i potudniowy - od Suatou do 
granicy Indochin. Jednoczesnie do- 
konano nowego podzialu zadan i re- 
jonow operacyjnych obu flot japon- 
skich. Rejonem operacyjnym 3. Floty 
zostal rejon scislej blokady oraz rze- 
ka Jangtse jako podstawowy teatr 
dzialan wojennych (TDW), na kto- 
rym miala wykonywac swoje zdania 
we wspoldzialaniu z wojskami l^do- 
wymi. Rejonem operacyjnym 2. Floty 
byly oba rejony kontroli zeglugi, a ze 
prowadzila ona rowniez operacje de- 


santowe na wybrzezu, wzmocnio- 
no j^ 19 wrzesnia eskadr^ wiceadm. 
Toyody Norituke (lotniskowiec Ryujo, 
2-3 kr^zowniki lekkie, 10-12 niszczy- 
cieli) z przeznaczeniem do dzialan 
w rejonie poludniowym kontroli ze¬ 
glugi, zwlaszcza operacji desanto- 
wych wobszarze ujscia Czukiangu. 
Naczelnym dowodc^ japonskich sil 
morskich na wodach chinskich zostal 
wiceadm. Kiyoshi Hasegawa. 

Dnia 11 wrzesnia uznal bloka- 
d$ rz^d brytyjski, a w trzy dni potem 
rz^d ameiykanski, co niejako uprawo- 
mocnilo posuni^cia japonskie. Teraz 
juz oficjalnie w ramach walki z kon- 
traband^, kontrolowano i zatrzymy- 
wano statki i dzonki oraz zajmowano 
desantami kolejne punkty na wybrze¬ 
zu chinskim, zmierzaj^c tworzyc tarn 
bazy lotnicze. 7 wrzesnia zaj^to wyspy 
Pratas i Lingting (rejon Hongkongu), 
a w ci^gu pazdziernika - Hutou 


iWenczou (na pld. od Szanghaju), 
Hakczou (rejon Hongkongu), Kimoy 
(rejon Amoy) i 3 bezimienne w re¬ 
jonie Makao. Piechota morska wy- 
lqdowala rowniez na Hajnanie oraz 
zaj^la lez^ce ubrzegow Indochin 
Wyspy Paracelskie na co Francja od- 
powiedziala protestem dyplomatycz- 
nym oraz wzmocnila 4 kr^zownika- 
mi i 2 okr^tami podwodnymi swoj ze- 
spot okr^tow w Chinach. Obawiajqc 
si$ konfliktu z „bialymi” mocar- 
stwami, Japonia wycofala wstycz- 
niu 1938 r. swoje wojska z Hajna- 
nu i Wysp Paracelskich, wzmogla za 
to kontrol^ statkow panstw trzecich, 
zwlaszcza w rejonie Hongkongu, a jej 
lotnictwo morskie bombardowalo 
Hajnan, Kanton, a nawet nalez^c^ do 
Brytyjczykow lini$ kolejowq. Kaulung 

- Kanton, ktor^dy - jak tlumaczono 

- przewozono materialy wojenne dla 
Chin. 


1-58 byl jednym z licznych okr^tow podwodnych bior^cych udziat w blokadzie chinskich wybrzezy. Fot. „Warship International" 
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Przeciw blokadzie japonskiej flo- 
ta chinska niewiele mogla na ra- 
zie przedsi^wzi^c; dochodzilo tylko 
do sporadycznych atakow lotnictwa 
i okr^tow na zespoty okr^tow bloka- 
dowych. Do najwi^kszego starcia do- 
szlo 14 wrzesnia pod Kantonem, kie- 
dy podchodz^cy do fortyfikacji cie- 
sniny Humen zespol floty japonskiej 
(kr^zownik Yubari, 3 niszczyciele) 
zostal ostrzelany przez patr 0 luj 3 .ce 
ten akwen kr^zownik Chao Ho i ka- 
nonierk^ Hai Chow (z eskadry kan- 
tonskiej); do walki wl^czyly si$ row- 
niez baterie nadbrzezne ciesniny 
oraz 3 bombowce chinskie. W czasie 
40 minutowej potyczki wybuchl po- 
zar na jednym z niszczycieli, zas tra- 
fiony wruf$ Hai Chow mial straty 
wludziach. Po wzi^ciu niszczyciela 
na hoi Japonczycy odplyn^li w rejon 
wysp Ling-ting-yang. Starcie wywo- 
lalo odwetowe naloty japonskie (z lot- 
niskowcow Ryujo i Hosho ); przepro- 
wadzone mi^dzy 16 wrzesnia a 7 paz- 
dziemika spowodowaly, poza zbom- 
bardowaniem miasta zatopienie kr^- 
zownika Chao Ho, kanonierek Hai 
Chow, Fu Ou, kanonierek rzecznych 
Chiang Ta, Chiang Ku, Hai Ku, Hai 
Ou, Hai Fu, dozorowca Wu Feng i hul- 
ka Fu An, przyczym zalogi ich po- 
niosly znaczne straty. W walkach po- 
wietrznych Chinczycy stracili 17 sa- 
molotow, Japonczycy 5. 

Do dzialan patrolowych i blokado- 
wych dowodztwo Pol^czonej Floty 
uzylo duiych okr^tow podwodnych, 
przydzielaj^c we wrzesniu t.r. do 3. 
Floty - 1. flotyll^ okr^tow podwod¬ 
nych (OP) w skladzie 7 jednostek (1-1 
-1-7), z bazami plywaj^cymi Taigei 
i Chogei. Stacjonowala ona w rejonie 
Hongkongu az do kwietnia 1938 r., 
wspieraj^c od 30 pazdziemika ogniem 
swej artylerii (l-2armaty 127- 
140 mm) desanty japonskie w rejonie 
Kantonu i Rzeki Perlowej. Ponadto 
w roznego rodzaju &kcjach bojowych 
(desantowych i blokadowych) uzy- 
to wokresie listopad 1937-grudzien 
1938 co najmniej 21 OP z roznych flo¬ 
ty lli, np. w operacji desantowej w Za- 
toce Hangczou wzi^lo udzial 12 OP 
(1-59 -1-70) ostrzeliwuj^c miejsca de- 
santowania (kazdy uzbrojony war- 
mat^ 100-120 mm), zas w blokadzie 
wybrzezy centralnych i poludniowych 
Chin (zbazy Mako na Peskadorach) 
dalszych 9 OP (1-56 -1-58,1-71 -1-74, 
Ro-33 - Ro-34); poniesiono przytem 
pierwszq. strata kiedy 02.02.1939 r. 
wciesninie Bungo zaton^l po zde- 


rzeniu z 1-60 (noc^) 1-63 wraz z ca- 
I 3 zalogi (81 ludzi plus miniaturo- 
wy OP). OP uzyto rowniez do zwal- 
czania chinskiej zeglugi kabotazowej 
(male statki i dzonki rybackie). Do 
marca 1939 r. zatopily one l^cznie 
z nawodnymi okr^tami blokadowymi 
628 dzonek i sampanow z ok. 10 tys. 
rybakow (podobno w 1937 r. Chiny 
posiadaly 29 190 dzonek i sampa¬ 
now o szacunkowej pojemnosci brut- 
to 5 840 949 RT). Blokada japonska, 
choc prowadzona stosunkowo maly- 
mi silami (srednio 1 okr^t na 25 km 
wybrzeza), narazila jednak handel 
chinski na powazne straty i spowo- 
dowala, ze dostawy broni i zaopatrze- 


nia musialy odbywac si$ drogami I 3 - 
dowymi, ktore zacz^to budowac nie 
szcz^dz^c sil i srodkow. 

ZajQcie baz na Potwyspie Szantung 

Drugim rejonem operacyjnym 
wojsk japonskich byl obszar Pekinu, 
gdzie zgodnie z porozumieniem bi- 
lateralnym stacjonowal gamizon ja- 
ponski. To tu w nocy z 7 na 8 lipca 
na moscie Marco Polo w Lukouciao 
(12 km od miasta) wywolano incy- 
dent zbrojny, rozpoczynaj^c konflikt 
wojenny z Chinami. Po opanowaniu 
30 lipca Pekinu, a nast^pnego dnia 
Tlentsinu iTaku (zatopiono tu dozo- 
rowiec Hai Yen), wzmocnione posil- 
kami z Mandzukuo, wojska japonskie 
(okolo 40 tys. ludzi, 150 czolgow i sa- 
mochodow pancemych, 120-150 sa- 
molotow) ruszyly wzdluz linii kolejo- 
wych Pekin-Paotou, Tientsin-Suczou 
i Pekin-Czangczou w gl^b Chin. 
Oddzialy nacieraj^ce na Suczou osi^- 
gn^ly w pazdziemiku granice prowin- 


cji Szantung, ale jej gubemator bez 
walki wycofal siq zpodleglymi woj- 
skami terytorialnymi do prowincji 
Henan, pozostawiaj^c polwysep szan- 
tunski Japonczykom. Znajdowaly si$ 
tarn 3 bazy morskie: Czifu (Jantaj), 
Weihaiwei (Weihai) iTsingtao (Quin- 
dao), w ktorych bazowaly okr^ty III 
Eskadry (tzw. flota polnocna podle- 
gla gubematorowi Szantungu). Dwie 
pierwsze byly juz przez m 3 opuszczo- 
ne Tsingtao zas, jedyny formalnie nie 
blokowany port chinski, ochraniany 
byl przez zespol kanonierek. Do grud- 
nia 1937 r. okr^ty 2. Floty dwukrotnie 
probowaly wedrzec si$ do portu z de- 
santem na pokladach i dwukrotnie 


baterie nadbrzezne odparly te proby. 
W pazdziemiku rozbrojono cz^scio- 
wo 3 kanonierki Kiang Heng, Kiang 
Li i Yung Hsiang oraz stary torpedo- 
wiec Tung An (8 armat 37 mm, bron 
maszynowa), formuj 3 c 2 bateriQ arty¬ 
lerii nadbrzeznej i 2 poci 3 gi pancer- 
ne. Od 21 pazdziemika rozpocz^ly 
one zaciQte walki z wysadzonym pod 
Haiczou (na pld. zach. od Tsingtao) 
desantem japonskim, ktory choc prze- 
rwal pol 3 czenia bazy z zapleczem, jej 
samej nie opanowal (doszlo wtedy do 
stare z 2 japonskimi poci 3 gami pan- 
cemymi). Aby zatarasowac dost^p 
do zatoki i portu dowodztwo chin- 
skie zatopilo w pospiechu 25 grud- 
nia 3 wymienione wyzej kanonierki 
i torpedowiec oraz 3 statki handlowe 
(w tym Tin Hai uzywany jako kano- 
nierka pomocnicza). 

Niedokladnie wykonana zapo- 
ra zostala jednak latwo sformowana 
10 styeznia 1938 r. przez bazy plywa- 
j 3 ce OP Chogei [Jingei, eskortowane 



Japonska baza okr^tow podwodnych Taigei, ktora brala aktywny udzial w walkach, 
wraz z blizniaezym Chogei. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski 
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przez kr^zownik lekki Isuzu, na po- 
kladach ktorych znajdowaly si$ od- 
dzialy desantowe piechoty morskiej, 
ktore nazajutrz opanowaly Tsingtao. 

Weihaiwei zaj^to zostalo od stro- 
ny l^du, natomiast Czifu opanowal 
desant morski, ktory wyl^dowal tam 
3 lutego 1938 r. 

Po upadku Tsingtao zasadniczy ci^- 
zar blokady przeniesiono na poludnie 
Chin, gdzie u ujscia Czukiangu lezaly 
2 porty, przez ktore plyn^ly teraz do- 
stawy sprz^tu - Hongkong i Kanton. 
Nie mog^c uderzyc bezposrednio na 
brytyjski Hongkong, Japonczycy kon- 
tynuowali bombardowanie linii kole- 
jowej Kaulung-Kanton (najwi^kszy 
nalot 13 stycznia 1938 r. - 166 samo¬ 
lotow, przerwa w ruchu kilkanascie 
dni), natomiast Kanton usilowali spa- 
ralizowac, wysadzaj^c na przelomie 
stycznia i lutego kolejne desanty na 
podejsciach do niego od strony morza 
(wyspy Wungkun i Tongwan oraz port 
Nantou). Jednoczesnie, aby udarem- 
nic dostawy poprzez Jangtse, oglo- 
szono 18 stycznia 1938 r. zamkni^cie 
zeglugi na rzece dla statkow panstw 
trzecich, co stanowilo uderzenie 
przede wszystkim w tranzyt brytyjski 
i amerykanski. Chinczycy uruchomi- 
li juz jednak nowe trasy dostaw przez 
Indochiny (kolej^ Haifong-Hanoi- 
Lao Cai), adalej kolej^. Kunming- 
Lanczou) oraz bezposrednio z ZSRR 
(mostem powietrznym Sary Oziek- 
Lanczou). Dzi^ki „mostowi”, ktorym 
przerzucano bezposrednio samolo- 
ty, odradzalo si$ zwolna lotnictwo 
chinskie. Juz 23 lutego 28 bombow- 
cow SB (kazdy z 10 bombami: 6 po 


70 kg i 5 po 15 kg), obsadzonych 
ochotnikami radzieckimi (dowodca 
kpt. F. Polynin) dokonalo nalotu na 
Formoz^. Zbombardowalo baz$ lot- 
nicz^ w Taihoku i portw Shincziku, 
niszcz^c ponad 40 samolotow, hanga¬ 
ry oraz trzyletni zapas paliw plynnych 
(bez strat wlasnych). Podobn^ wy- 
praw^ przeprowadzono noc^ z 19 na 
20 maja, kiedy klucz bombowcow SB 
(dowodca pplk. Siui Huan-szen) prze- 
lecial nad Nagasaki, Sasebo i Osak^ 
zrzucaj^c milion ulotek wzywaj^cych 
„narod japonski do zaprzestania agre- 
sji na narod chinski”. Jednak naloty 
te, w zwi^zku z ofensyw^ japonsk^ na 
Hankou, wkrotce przerwano. 

Kontynuuj^c blokady wybrzezy do- 
wodztwo Pol^czonej Floty podj^lo 
dzialania w ciesninie Fukien (mi^dzy 
Formoz^ aprowincj^ Fukien), ata- 
kuj^c jej porty i probuj^c opanowac 
potozon^ w estuarium rzeki Jiulong, 
ufortyfikowan^ baz$ Amoy (wyspa 
Siamen), zkoncesjg. mi^dzynarodo- 
na s^siedniej wyspie Kulangsu. 
10 maja 1938 r. zespol 11 okr^tow ja- 
ponskich, wspieranych przez 18 sa¬ 
molotow, zbombardowal polnocn^ 
cz^sc Siamen, umozliwiaj^c uchwy- 
cenie jej przez desanty, wysadzone na 
20 barkach motorowych. Nast^pnego 
dnia kolejny desant l^dowal na polu- 
dniowych podejsciach do fortecy (po- 
ludniowy brzeg estuarium Jiulong), 
zas 3 niszczyciele i 2 kanonierki, pod 
oslon^ 20 samolotow uderzyly bezpo¬ 
srednio na okr^zon^ baz$, ktora po 
wyczerpaniu amunicji padla 13 maja; 
jej zaloga po zniszczeniu umocnien 
wycofala siq do Czangczou. Z kolei 


Japonczycy uderzyli na Fuczou, sto- 
lic§ prowincji (na polnoc od Amoy, 
w estuarium Rzeki Ming), ostrzeli- 
wuj^c i bombarduj^c 23 maja podej- 
scia do niej. W czasie nalotow na es¬ 
tuarium Ming zostaly zatopione do- 
zorowce Fu Ning, Cheng Ning i Su 
Ning oraz ci^zko uszkodzona kano- 
nierka Chu Tai (sztrandowala si$, 
potem zniszczona). Koncesja na w. 
Kulangsu zostala zablokowana; jed¬ 
noczesnie zablokowano koncesja 
francusk^ i mi^dzynarodow^ w Szan- 
ghaju oraz francusk^ brytyjski i wlo- 
sk^ wTIentsinie 16 . Rz^d tokijski mo- 
tywowal te krokiem stwierdzeniem, 
ze koncesje staly si$ siedliskiem party- 
zantki chinskiej oraz miejscem prze- 
ladunku kontrabandy wojennej. W tej 
sytuacji, obawiaj^c si$ rozszerze- 
nia blokady na wybrzeze indochin- 
skie, rz^d francuski podj^l zdecydo- 
wane kroki ostrzegawcze. 21 czerwca 
10 okr^tow Marine Nationale wply- 
n^lo na wody Hainanu, udaremnia- 
j^c Japonczykom wysadzenie plano- 
wanego desantu, a 4 lipca 1938 r. wy- 
sadzono pod oslon^ kanonierek wla- 
sny desant na Wyspach Paracelskich 
(uwejscia na Zatok$ Tonkinsk%). 
Wywolalo to konflikt dyplomatycz- 
ny - jednak Japonczycy wobec zaan- 
gazowania gros sil w operacji hanko- 
uskiej i planowaniu ataku na Kanton 
-ust^pili. 

(ciqg dalszy nastqpi) 


16. Nie nalezy mylic tych zadan zfaktem 
wprowadzenia wojsk japonskich na tereny kon- 
cesyjne, co nast^pdo rok pozniej (patrz tekst za¬ 
sadniczy). 


Japonski niszczyciel Ikazuchi eskortuj^cy transportowce wojska, widoczne na dalszym planie, 1938 r. Fot. zbiory Arthur D. Baker III 



40 


Nr 78 (4/2006) • OKREjTY WOJENNE 















* ~ ir- r 



Droga zycia” 

da 

„szczurow Tobruku” 


W dziejach II wojny swiatowej Tobruk zajmuje szczegolne miejsce dla Brytyjczykow. Stal 
s\q on symbolem oporu Aliantow w Afryce Potnocnej. Wielonarodowy garnizon twier- 
dzy potozonej miqdzy piaskami pustyni a morzem wytrzymat 242 dni oblqzenia. Przez 
cafy ten czas zaopatrzenie dla oblqzonych docierat na okrqtach Royal Navy. Ta mqczq- 
ca i niebezpieczna operacja zyskata wsrod brytyjskich marynarzy okreslenie „Bieg do 
Tobruku" (Tobruk Run), jednak nie znalazta swego wtasciwego todbicia w praca histo- 
rykow. Poza tym poznanie brytyjskich doswiadczeri i porownanie ich podobnymi radzie- 
ckimi operacjami, stanowi bogaty material dla wszelkiego rodzaju analiz. 


Znajdujqcy si$ na poludniowym 
brzegu naturalnej zatoki Tobruk byl 
drugim pod wzgl^dem wielkosci mor- 
skim portem w Cyrenajce, a najwi^k- 
szym w jej wschodniej cz^sci - mi^dzy 
Aleksandriq, ktora byla glownq bazq 
brytyjskiej Floty Srodziemnomorskiej 
i wloskim Benghazi. W wiekach sred- 
nich port cieszyl si$ zlq slawq jako 
przystan muzulmanskich piratow, pa- 
nujqcych na Morzu Srodziemnym. 
Pozniej trafil we wtadanie Imperium 
Ottomariskiego, zasw roku 1911 w cza- 
sie wojny wiosko-tureckiej zostal zaj$- 
ty przez oddzialy wioskie, ktore wtar- 
gn^ly do Libii. Od tej pory Tobruk stal 
si$ waznq bazq wloskiej marynarki 
wojennej. Miasto wiele na tym zyska- 
lo : stacjonowal 10-tysi^czny garnizon 
i osiedlilo si$ w nim wielu wloskich ko- 
lonistow. Zbudowano kosciol katoiicki, 
hotel, liczne budynki administracyjne 
mieszczqce urz^dy, koszary, awcza- 
sach rzqdow Mussoliniego imponujq- 
cy gmach regionalnej siedziby partii 
faszystowskiej. W odleglosci 4 km na 
poludnie od miasta powstalo lotnisko. 


Do momentu rozpocz^cia wojny na 
Srodziemnomorskim Teatrze Dzialari 
Wojennych w Tobruku bazowaly sto- 
sunkowo nieliczne sily wloskiej floty 
- dywizjon niszczycieli, grupa okr$- 
tow podwodnych, szereg jednostek 
pomocniczych oraz stary krqzownik 
pancemy San Giorgio - przebudowa- 
ny na plywajqcq bateri$ artyleryjskq 
i przeciwlotniczq Bardzo szybko ak- 
tywne dziatania brytyjskich sil nawod- 
nych i lotnictwa zmusily Wlochow do 
wycofania swych okr^tow z Tobruku, 
ktory jednak nadal pelnil waznq rol$ 
w zaopatrywaniu stacjonujqcych we 
wschodniej Cyrenajce oddzialow woj- 
skowych. 

Aby nie zm^czyc czytelnikow „mor- 
skiego” w koncu czasopisma perype- 
tiami wojsk lqdowych w Potnocnej 
Afryce w latach 1940-1944, ograniczy- 
my siq jedynie do przedstawienia pod- 
stawowych wydarzen, ktore doprowa- 
dzily w koncu do dlugotrwalego ob- 
l^zenia wojsk alianckich w twierdzy. 

Oficjalnie Wlochy znalazly si^ w sta- 
nie wojny zzachodnimi aliantami 


(Wielka Brytania i Francja) o polno- 
cy lOczerwca 1940 roku. Po zaled- 
wie kilku dniach Francja de facto wy- 
szla z wojny, jednak to wydarzenie 
nie mialo wpraktyce zadnego wply- 
wu na sytuacj^ w Cyrenajce i otacza- 
jqcych jq wodach. W okresie pierw- 
szych 3 miesi^cy aktywnosc obu stron 
ograniczala si$ w zasadzie do spora- 
dycznych wypadow, ostrzalu z morza 
i nalotow lotnictwa. Dopiero 13 wrze- 
snia 1940 wojska wioskie pod dowodz- 
twem marsz. Rodolfo Graziani ruszyly 
na wschod. Natarcie trwalo 5 dni, za- 
j^to Es Solium, Sidi Barrani i przesu- 
ni^to si^jeszcze 25 km, po czym Wlosi 
przystqpili do umacniania si$ na zaj$- 
tych pozycjach. Biytyjczycy wycofali 
si^ do Mersa Matruh, zas mi^dzy prze- 
ciwnikami powstal pas „ziemi niczyjej” 
oszerokosci okolo 130 km. Dzialania 
znow zamarly az do grudnia. 

Nie baczqc na chwilowe niepowo- 
dzenia, dowodca brytyjskich wojsk 
na Bliskim Wschodzie gen. Archibald 
Wavell, ktory nadal wyrazal opi- 
niq negatywnq opini^ o wartosci bo- 
jowej wojsk wloskich i ich taktyce, 
przy pierwszej nadarzajqcej si§ oka- 
zji postanowil zmienic sytuacj^ na 
swojq korzysc. 8 grudnia 1940 woj¬ 
ska pod dowodztwem gen. Richarda 
O'Connor, liczqce okolo 31 tys. zot- 
nierzy, ruszyly do kontrnatarcia. 
Operacja pod kryptonimem „Compas” 
zaplanowana jako rajd przeciwko nie- 
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przyjacielskiemu zgrupowaniu w re- 
jonie libijsko-egipskiej granicy, szyb- 
ko zmienila si§ w tryumfalny pochod 
brytyjskiej armii. W ci^gu zaledwie 
3 dob rozbito 5 dywizji wloskiej ar¬ 
mii. Do 20 grudnia czolowe brytyjskie 
oddzialy panceme zablokowaiy nad- 
morsk^ twierdzy Bardija, ktora pad- 
la 5 stycznia 1941 r. Dwie doby poz- 
niej rozpocz^lo si$ obl^zenie Tobruku. 
Panowanie na morzu, ktore zapew- 
niala Flota Srodziemnomorska pod 
dowodztwem adm. Andrew Brown 
Cunningham, nie dalo Wlochom zad- 
nej szansy na zorganizowanie zaopa- 
trywaniagamizonu twierdzy. 22 stycz¬ 
nia 1941, po krotkim szturmie Tobruk 
zostal zdobyty przez oddzialy austra- 
lijskiej 6 DP 

Wojska O'Connor kontynuowaly 
natarcie. 30 stycznia zostala zdoby- 
ta Dema, a 8 lutego Benghazi. Tym 
samym w ci^gu 2 miesi^cy nielicz- 
ne oddzialy brytyjskie przesun^ly 
si$ o prawie 800 km, rozbily 2 wlo- 
skie armie licz^ce razem 10 dywizji. 
Wzi^to do niewoli ponad 130 tys. zol- 
nierzy i oficerow, zdobyto 380 czol- 
gow i 845 dzial przy nieznacznych 
stratach wlasnych wynosz^cych: 
475 zabitych, 1373 rannych i 55 za- 
ginionych. Zarowno nacieraj^cy jak 
i niemieccy eksperci nie mieli w^t- 
pliwosci, ze Brytyjczycy byli w sta- 
nie zaj^c cai^ Trypolitani^, co da- 
walo szansy na calkowite wyparcie 
Wlochow z Polnocnej Afryki. W dniu 
10 lutego 1941 rz^d brytyjski po- 
stanowil nieoczekiwanie przerwac 
dalsze natarcie w Libii i przerzu- 
cil wi^kszq. cz^sc najlepszych wojsk 
do Grecji. Rezerwy, srodki transpor- 
tu oraz lotnictwo, ktore mialy zostac 
przydzielone sitom O'Connor zatrzy- 
mano w Egipcie. 

Niepowodzenia wloskiego sojusz- 
nika w Afiyce wzbudzily gl^bok^. tro- 
sk$ w Berlinie. W takiej sytuacji po- 
moc mogly tylko zdecydowane dzia- 
lania. W dniu 11 stycznia 1941 OKW 
przyj^lo dyrektywQ No 22, ktora uzna- 
la „za niezb^dnq zpunktu widzenia 
strategicznego, politycznego i psycho- 
logicznego pomoc Niemiec dla sojusz- 
nikow w basenie Morza Srddziemnego, 
gdzie Brytyjczycy wprowadzili do ak- 
cji przewazajqce sily”. W zwi^zku z 
dyrektywq. postanowiono sformo- 
wac i przerzucic do Libii zgrupowa- 
nie skladaj^ce si§ z broni pancemej 
oraz artylerii ppanc i plot, rownocze- 
snie x Korpus Lotniczy Luftwaffe zo¬ 
stal jeszcze w grudniu przesuni^ty na 


lotniska na Sycylii i otrzymal zadanie 
prowadzenie dzialah bojowych w Pol¬ 
nocnej Afiyce. Pierwsze niemieckie 
eskadry zostaty przerzucone na li- 
bijskie lotniska na przelomie stycz¬ 
nia i lutego 1941 roku. Dla dowodze- 
nia tymi jednostkami sformowano do- 
wodztwo lotnicze „Ahika". 

Do dzialah na pustyni Niemcy sfor- 
mowali korpus ekspedycyjny sklada- 
j^cy si$ z 2 dywizji, ktory otrzymal na- 
zwq „Deutsche Afrika Korps" - DAK. 
Dowodztwo korpusu obj^l gen Erwin 
Rommel, ktory zyskal slaw$ jednego 
zlepszych taktykow II wojny swia- 
towej. Gdy pierwsze pododdzialy 
Korpusu zostaly wyladowane 14 lute¬ 
go w Trypolisie, general sam przej^l 
dowodzenie zarazaj^c swym entuzja- 
zmem oddzialy. Rozpocz^te 31 mar- 
ca natarcie, ktore zakladalo tylko 
ograniczone cele, szybko przerodzi- 

10 si$ w zwyci^ski marsz. 3 kwietnia 
Brytyjczycy opuscili Benghazi, ajuz 
12-tego czolowe oddzialy niemieckie 
zaj^ly bez wystrzalu Bardija. Tym sa¬ 
mym w czasie 2 tygodni Niemcy zaj$- 

11 cale terytorium, ktorego opanowa- 
nie zaj^lo Brytyjczykom 2 miesi^ce. 
Na tylach pozostal jedynie okr^zony 
gamizon Tobruku, dok^d odeszly od¬ 
dzialy australijskiej 9 DP 

Decyzj^ o utrzymaniu Tobruku do 
ostatniego zolnierza podj^l Wavell 
10 kwietnia. Zajmuj^c twierdzy 
Brytyjczycy przeci^li nadmorsk^ szo- 
sq, wi^zali istotne sily przeciwnika i za- 
grazali jego tylom, a tym samym prze- 
szkadzali w dalszym marszu Rommla 
do Egiptu. Dyrektywa premiera i mi- 
nistra obrony z dnia 14 kwietnia 
1941 mowi: „utrzymanie Tobruku na- 
lezy traktowac jako operacje obronnq. 
Sam Tobruk zas nalezy uznac za umoc- 
nione przedmoscie lub rejon wyjscio- 
wy dla prowadzenia operacji przeciwko 
liniom komunikacyjnym przeciwni- 
ka \ Do tego czasu gamizon twierdzy 
otrzymal wzmocnienie w postaci do- 
starczonej morzem 18 BP z australij¬ 
skiej 7 DR Nie bacz^c na naloty lot¬ 
nicze, minowanie portu i okolicznych 
wod, do Tobruku morze z Aleksandrii 
docieralo wszystko, co niezb^dne do 
prowadzenia obrony. 

Rommel s^dzil, ze obserwowa- 
ny z brzegu ruch statkow jest niczym 
innym jak ewakuacjq. Brytyjczykow 
z Tobruku do Egiptu. W tym przeko- 
naniu utwierdzaly niemieckiego do- 
wodc$ swieze wspomnienia o Dun- 
kierce. On nie mogt sobie wyobrazic, 
ze przeciwnik celowo pozostawil 


w twierdzy silne zgmpowanie wojsk, 
ktore mialo zagrazac jego tylom. 

Tobruk zostal dobrze umoc- 
niony jeszcze przez Wlochow. 
Twierdzy okr^zaly dwie linie obrony. 
Zewn^trzna biegla w odleglosci oko- 
lo 15 km od miasta iprzypomina- 
la ksztaltem polokr^g opieraj^cy siq 
swymi krancami o morze. Liniq tq 
tworzyl lancuch 128 punktow oporu 
z ukryciami dla zolnierzy i przygoto- 
wanymi stanowiskami artylerii oraz 
broni maszynowej. L^czna dlugosc li- 
nii wynosila okolo 50 km. Przed lini^ 
znajdowal si^ row przeciwczolgowy, 
wystawiono jeze przeciwczolgowe, 
rozci^gni^to zasieki z drutu kolczaste- 
go oraz rozmieszczono pola minowe. 
Odcinki mi^dzy punktami oporu byly 
takze zabezpieczone zasiekami i pola- 
mi minowymi. Na tylach, w odleglo¬ 
sci od 1 do 5 km za lini^ znajdowaly 
si^ pozycje artylerii polowej i ppanc. 
Druga linia obrony l^czyta stare forty 
znajduj^ce si^ w odleglosci 5-6 km na 
zachod i poludnie od portu. 

Trudno si^ zatem dziwic, ze pro- 
by wzi^cia Tobruku z marszu 
wdniach 13-14 kwietnia nie powio- 
dly si^. Starannie przygotowany atak 
30 kwietnia nie przyniosl sukcesu wo- 
bec twardego opom Australijczykow 
iznacznej sily ogniowej twierdzy. 
W tych walka, ktore trwaly do 4 maja, 
gamizon Tobruku stracil 59 zabitych, 
355 rannych i 383 zaginionych, tym- 
czasem niemieckie straty wynosi- 
ly odpowiednio 115, 359 i 128 ludzi, 
awloskie 152, 215 i 85. Wrezultacie 
tych prob Niemcy zrezygnowali ze 
szturmow, ograniczaj^c si$ do bloka- 
dy twierdzy. 

* * * 

Sily zamkni^te w Tobruku - 
„Szczury Tobruku", jak nazywano ich 
po obu stronach linii frontu, sklada- 
ly si^ z okolo 31 tys. zolnierzy i ofi¬ 
cerow ktorymi dowodzil australijski 
gen. Leslie Morshead. Kluczowq. rol$ 
wobronie twierdzy odgrywala au- 
stralijska 9 DP, 18 BP oraz 18 indyj- 
ski pulk kawalerii. Wsparcie ognio- 
we obroncom zapewnialy 4 pulki ar¬ 
tylerii polowej i ppanc, a takze licz- 
ne zdobyczne dziala wloskie, ktorych 
obslug^ stanowili napr^dce przeszko- 
leni piechurzy. WTobmku znajdo¬ 
wal si^ batalion samochodow pan- 
cemych i zbiorcza brygada pancema. 
Twierdza posiadala rozbudowany sys¬ 
tem obrony plot, poniewaz w cza¬ 
sie odwrotu z Cyrenajki, wlasnie do 
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Wtoskie bombowce nurkuj^ce Ju 87B z 239 eskadry. Fot. „Storia Militare" 


Tobruku trafila wi^kszosc dzial plot, 
z opuszczanych lotnisk, a inne bate- 
rie dostarczono morzem. W polowie 
kwietnia artyleria plot, liczyla 88 luf 
(28 sredniego i duzego kalibru, 17 au- 
tomatycznych kal. 40 mm Bofors 
i 43 zdobyczne wtoskie Breda auto- 
matyczne kal. 20 mm). Artyleria za- 
pewniala pewnq obron^ portu, dzi^- 
ki czemu Brytyjczycy mogli z niego 
korzystac przy dowozie zaopatrzenia 
oraz ewakuacji rannych i jencow. 

Oficjalna brytyjska historiografia 
datuje rozpocz^cie blokady Tobruku 
na 12 kwietnia 1941 roku. W okresie 
242 dni sytuacja gamizonu zaleza- 
ta od mozliwosci jego zaopatrywania 
przez Royal Navy. Ta niebezpieczna 
i m^czqca praca zostala powierzo- 
na Eskadrze Przybrzeznej (Inshore 
Squadron) - roznorodnemu zespo- 
towi, skladajqcemu si§ z niszczycieli, 
starych kanonierek rzecznych, tralow¬ 
cow, uzbrojonych trawlerow i zmo- 
bilizowanych szkunerow. Eskadrq 
Przybrzeznq dowodzil kmdr Albert L. 
Poland. Sytuacja komplikowat dodat- 
kowo fakt, ze wi^kszosc niszczycieli 
przydzielonych wczesniej Eskadrze, 
byta zaangazowana w ochron^ kon- 
wojow z wojskiem i technikq do 
Grecji. W polowie kwietnia Poland 
dysponowal jedynie 2jednostkami 
tej klasy (Vendetta i Waterhen), a tak- 
ze 3 kanonierkami (Ladybird, Gnat 
i Aphis) Poza tym w Tobruku znajdo- 
wato si$ kilka uzbrojonych trawlerow 
ijednostek wielorybniczych pelniq- 
cych funkcj^ tralowcow. Wi^kszosc 
znich petnita sluzb^ pod banderq 
Zwiqzku Poludniowo-Afrykariskiego. 

Opublikowane przez brytyjskq 
Admiralicj^ dane nie zawierajq szcze- 
golowych informacji o organizacji 
zaopatrzenia. Mozna przypuszczac, 
ze ze sztabu Eskadiy Przybrzeznej , 
mieszczqcego siq w Tobruku, wysyla- 
no zapotrzebowanie okreslajqce cha- 
rakter i ilosc niezb^dnych ladunkow, 
kierowano ruchem jednostek na po- 
dejsciach do twierdzy oraz pracami 
sluzb portowych, tralowcow, atak- 
ze uzgadniano zsilami lotniczymi 
ich przykrycie zpowietrza wczasie 
pokonywania trasy. Przydzial jedno¬ 
stek do wykonywania zadan trans- 
portowych, poza tymi, ktore wcho- 
dzily w sklad Eskadiy Przybrzeznej, 
znajdowal si$ w kompetencjach Floty 
Srodziemnomorskiej. Okr^ty wycho- 
dzily zAleksandrii ztakim wylicze- 
niem czasowym, aby przejsc najbar- 
dziej niebezpieczny odcinek trasy 


w nocy i takze w ciemnej porze doby 
wejsc do Tobruku. O ile z jakiejs przy- 
czyny okazalo si$ to niemozliwe do 
zrealizowania, jednostki mogly schro- 
nic si^ w Mersa-Matruh. 

We wspomnianym okresie Niemcy 
nie dysponowali jeszcze wlasnymi sila- 
mi morskimi na Morzu Srodziemnym, 
tak wi^c transporty zaopatrzenia mo¬ 
gli zwalczac jedynie przy uiyciu lot- 
nictwa. Zadanie to spadlo na sztab 
„fliegerfuhrer Afrika” gen. Stefana 
Frehlich Frohlich. Do rozpocz^cia ob- 
l^zenia Tobruku znajdujqce si$ w jego 
dyspozycji sily uderzeniowe skladaly 
si$ zjednej grupy bombowej (III/LG 
1), dwoch grup bombowcow nurkujq- 
cych (IU/StG 1 i II/StG 2) 1 , do ktorych 
dolqczyla eskadra dwusilnikowych 
mysliwcow (8/ZG 26).W rachunku 
uwzgl^dnic trzeba rowniez lotnictwo 
wloskie. Co prawda, wszystkie ataki 
bombowe na okr^ty przeprowadzone 
z lotu poziomego przez stacjonujqcq 
w Libii 5 Eskadry Powietrznq, zakon- 
czyly si$ niepowodzeniem, ale nur- 
kowce - „tuffatori" osiqgn^ly pewne 
sukcesy. Jeszcze w lutym do Benghazi 
zostala przebazowana 96-Gruppo 
(236 i 237 eskadry), uzbrojona w nie- 
mieckie bombowce nurkujqce Ju 87B. 
W poczqtkach maja dolqczyla do nich 
239 eskadra, ktorej piloci uzyskali 
spore doswiadczenie wczasie nalo¬ 
tow na Malt$ iwkampanii greckiej. 
Pozniej pewnq liczb^ samoloto-wylo- 
tow przeciwko okr^tom na liniach za- 
opatrzeniowych przeprowadzily tak¬ 
ze wloskie samoloty torpedowe. 

Zwalczanie przerywajqcych siq do 
twierdzy okr^tow i statkow nie bylo 
nie jedynym zadaniem postawionym 
niemiecko-wloskiemu lotnictwu na 
Srodziemnomorskim TDW, stqd tez 
prowadzone bylo w formie codzien- 
nych dzialan. Samoloty zwiadowcze 
przeprowadzaly okresowo loty nad 
morzem i w przypadku wykiycia ce- 


low wzywaly grupy uderzeniowe, 
skladajqce si$ zkilku (do 4) eskadr 
bombowcow nurkujqcych. 

Bliskosc nieprzyjacielskich lotnisk 
zmuszaly brytyjskie okr^ty do przeby- 
wania w twierdzy, ktora byla celem 
nieprzerwanych nalotow lotniczych. 
Odleglosc mi^dzy Aleksandriq a Tobru- 
kiem wynosila 300 Mm (trasa okr^tow 
bylo nieco dluzsza). Promien dzialania 
bombowcow nurkujqcych Ju 87 z pel- 
nym ladunkiem bomb wynosil okolo 
200 Mm, zas dwusilnikowych Ju 88 - 
okolo 400 Mm. Oznaczalo to, ze okr^ty 
mogly bye celem dla lotnictwa bombo- 
wego praktyeznie na calej trasie. Sam 
Tobruk byl rowniez stale bombardowa- 
ny. Wg danych B. Morgana, w kwiet- 
niu Niemcy przeprowadzili 73 naloty 
na twierdzy, w maju - 99, w czerwcu 
-14, wlipcu - 138 i wsierpniu 143 2 . 
W okresie mi^dzy 11 kwietnia a 24 
czerwca same tylko bombowce nur- 
kujqce przeprowadzily nie mniej niz 
46 nalotow (959 samolotowylotow). 

W poczqtkowej fazie obl^zenie 
Anglicy nie mogli zapewnic tak okr$- 
tom jak i twierdzy ochrony lotniczej. 
Znajdujqcy si$ w Tobruku 73 dywi- 
zjon stracil wwyniku niemieckich 
nalotow znaczqcq cz^sc swoich 
„Hurricane" i zostal ewakuowa- 
ny. Dowodca RAF na Srodkowym 
Wschodzie gen. A. Longmore uwazal, 
ze wszelkie proby utrzymywania sa- 
molotow w Tobruku doprowadzq tyl¬ 
ko do niepotrzebnych strat maszyn. 
Sama twierdza znajdowala si$ 80 mil 
za liniq frontu, praktyeznie na skraju 
promienia dzialania mysliwcow ba- 
zujqcych na lotniskach egipskich. 


1. sztab oraz 7 i 8 eskadry grupy znajdo- 
wafy si^ wAfryce Polnocnej od 10 kwietnia do 
23 maja. 17 czerwca zmieniala je I/StG 1 kpt 
Paula Hozzela. 

2. dane zrddel odbiegaj^ nieco od oficjal- 
nych informacji Admiralicji, jednak pozwalaj^ 
poprawnie ocenid aktywnoSd niemieckiego lot¬ 
nictwa. 
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Glowne ognisko wojny wbase- 
nie Morza Srodziemnego wkwiet- 
niu - maju 1941 znajdowalo siq na 
Balkanach i w Grecji. Tam tez byly 
skierowane podstawowe sily brytyj- 
skiej floty. W zwi^zku z tym dosta- 
wa ladunkow dla Tobruku prowa- 
dzona byla glownie przez jednostki 
pomocnicze, ktore dzialaly wpoje- 
dynk^ lub korzystaj^c z przypadkowej 
eskorty. Jednostki zaopatrzenia - pi- 
sze S. Roskill - nie posiadaly ochro- 
ny mysliwskiej, bowiem bazy brytyj- 
skiego lotnictwa znajdowaty si§ da- 
leko na wschodzie. To prowadzilo do 
cigzkich strat w wyniku dzialania nie- 
przyjacielskich bombowcow. Tym nie 
mniej, wkwietniu dostarczano co- 
dziennie okolo 4001 ladunkow, zas 
male jednostki roznych typow, korzy- 
stajqc z oslony nocy, przewozily w obu 
kierunkach (z Aleksandrii do Tobruku 
i odwrotnie) znacznq liczbq zolnie- 
rzy W rzeczywistosci efekt dzialan 
Luftwaffe nie byl az tak tragiczny, jak 
to pisze Roskill. W tym okresie lotnic- 
two mialo wiele innych zadan, dlate- 
go tez wkwietniu 1941 zjednostek 
zaopatruj^cych Tobruk, Niemcy zato- 
pili jedynie 2 transportowce. 

Pierwsz^ strata Brytyjczycy ponie- 
sli 18 kwietnia. Wczesnym rankiem 
12 bombowcow nurkuj^cych ze skla- 
du III/StG 1 pod dowodztwem kpt. 
Helmuta Mahlke wyleciala wrejon 
Es-Solium aby zaatakowac „okr$t li- 
niowy ostrzeliwujqcy pozycje wojsk Iq- 
dowych”. Na miejscu piloci wykryli 
duzy okr^t szybko oddalaj^cy si$ od 
brzegu. Wg ich relacji jednostka mia- 
la po 2 wieze artyleryjskie na okr^- 
glych platformach na dziobie i ru- 
fie. Wszystkie bomby zrzucone przez 
pierwsze 3 klucze trafily w cel lub 
spadly w poblizu jego burt. Jednostka 
szybko zaton^la, tak ze czwarty klucz 
nie znalazl juz celu dla swoich bomb. 
Po powrocie do bazy Mahlke wyslal do 
sztabu „fligerfuhrer Afrika” meldunek: 
„0 godz . 11.15 okrgt wojenny lub trans- 
portowiec owypomosci okolo 80001 
zostal zatopiony na polnocny wschod 
od Es-Solium' 3 . Wrzeczywistosci 
ofiar^ niemieckich nurkowcow pad! 
zmierzaj^cy do Tobruku uzbrojony 
transportowiec Fiona (2190 BRT). 

Dziesi^c dni pozniej, 29 kwietnia 
przy wejsciu do portu w Tobruku zo- 
stala zatopiona jednostka pomocni- 
cza Chakla (3081 BRT). 

W ci^gu nast^pnego miesi^ca, kto¬ 
ry stal si^ jednym z najci^zszych nie 
tylko dla obroncow twierdzy, ale dla 


calej Floty Srodziemnomorskiej, na 
trasie tobruckiej lotnictwo zatopi- 
lo 6, a uszkodzilo dalszych 5 statkow 
i okr^tow roznych klas. Wi^kszosc 
z nich padla ofiar^ bombowcow nur- 
kuj^cych, przy czym nie tylko nie¬ 
mieckich, ale i wloskich. Po nie bar- 
dzo udanym debiucie 96 grupy pod 
Tobrukiem Mahlke zmienil porz^- 
dek bojowy. W instrukcji do nast^p- 
nej akcji napisano: „Porzqdek ataku: 
sztab III/StG 1-7eskadra - „tuffatori ,> 

- 8 eskadra ' W rezultacie Wlosi wci- 
sni^ci mi^dzy dwie niemieckie eska- 
dry musieli powtarzac manewry tak- 
tyczne bardziej doswiadczonych pi- 
lotow Luftwaffe, co znacznie pod- 
nioslo ich skutecznosc. 

W dniu 4 maja w czasie atakow 
sekcji Ju 87 ze skladu III/StG 1 uzy- 
skano bezposrednie trafienie w stoj^- 
cy w porcie statek szpitalny Karapara . 
12 maja stal si$ tragicznym dniem 
dla kanonierki Ladybird (kmdr por. 
Blackburn). Artylerzysci niewielkie- 
go okr^tu odparli 47 atakow nurkow¬ 
cow. Sily byly jednak zbyt nierowne 

- trafiona 2 bombami kanonierka po- 
szla na dno u wejscia do portu Tobruk. 
Ponad lustrem wody znalazlo si§ je- 
dyne ocalale dzialo kal. 76 mm kano¬ 
nierki, ktore „walczylo” jeszcze rok, 
az do chwili zaj^cia Tobruku przez 
Niemcow. Artylerzystow dowozo- 
no kutrem na wpol zatopiony okr^t, 
z ktorego otwierali ogien. 

Nie gorsze od swoich niemiec¬ 
kich kolegow byly wloskie „tuffatori”. 
Ciekawe, ze Wlosi stosowali wbar- 
dzo efektywny sposob bombardowa- 
nie „topomasztowe”. 25 maja w odle- 


glosci 40 Mm na polnoc od twierdzy 
239 eskadra kpt. Giuseppe Cenni za- 
atakowala zmierzaj^cy z Aleksandrii 
do Tobruku konwoj skladaj^cy si$ ze 
zbiomikowca Helka (3471 BRT), slu- 
pa Grimsby oraz uzbrojonego trawle- 
ra. W wyniku ataku zatopiono zbiomi- 
kowiec i uszkodzono slup. Ten ostatni 
zostal nast^pnie zatopiony przez eska- 
dr$ nurkowcow 3/Stg 1 obit Bruno 
DiUey. 

Poza wymienionymi, 7 maja w cza¬ 
sie nalotu na Tobruk zaton^l tralowiec 
Stoke, 24 maja jego los podzielil dry- 
fter Aurora II, zas 29 maja uzbrojo¬ 
ny trawler Sindonis . Uszkodzone zo- 
staly niszczyciel Greyhound uzbro- 
jone trawlery Swana i Falk oraz ka¬ 
nonierka Gnat . Wszystkie straty po- 
niesione przy zaopatrywaniu Tobruku 
w maju 1941 mozna okreslic mozliwe 
do zniesienia, zwlaszcza jesli porow- 
nac je z rezultatami Bitwy o Kret<y 
Zadanie zaopatrzenia twierdzy flota 
wypelnila w pelni: okr^ty dostarczy- 
ly do obl^zonego Tobruku 1688 zol- 
nierzy i oficerow, a w odwrotnym kie- 
runku wywiozly 59181udzi, wtym 
jencow. Dostarczono 1688 t ladun¬ 
kow, co oznaczalo 84 t/na dob^ i prze- 
wyzszalo nieco minimalne codzien- 
ne potrzeby gamizonu wynosz^ce 
701. Szczegolnie istotne bylo przyby- 
cie 3 czerwca zbiomikowca Pass of 
Balmaha, ktory dostarczyl benzyn^ 
wystarczaj^c^ przy oszcz^dnym zuzy- 
ciu na miesi^c. 


3. w wielu publikacjach podaje siQ bl^dnie, ze 
ofiar^ nalotu pad! monitor Terror, ktory w rze¬ 
czywistosci zaton^l jeszcze 18 lutego. 


Brytyjska kanonierka Ladybird krotko przed zatopieniem. Fot. „Storia Militare" 
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Wloskie bombowce SM-79, pomimo drewnianej konstrukcji, okazaly si^ bardzo 
udanymi samolotami torpedowymi. Fot. „Storia Militare" 


Ci^zkie straty poniesione wto- 
ku Bitwy o Kret$ powaznie oslabi- 
ly pozycj^ Brytyjczykow na morzu. 
W pocz^tkach czerwca 1941 r. brytyj- 
ska Flota Srodziemnomorska dyspo- 
nowala (bez jednostek znajduj^cych 
si$ w remoncie) 2 okr^tami liniowy- 
mi, 2 kr^zownikami, w kr^zownikiem 
plot., 17 niszczycielami, 2 szybkimi 
stawiaczami min, 4 slupami i 8 kor- 
wetami. Rozpocz^cie operacji prze- 
ciwko silom francuskim w Syrii za- 
angazowalo wszystkie znajduj^ce si$ 
w dyspozycji adm. Cunningham kr^- 
zowniki i wi^ksz^ cz^sc niszczycieli. 
W rezultacie na trasie tobruckiej wy- 
korzystac mozna bylo jedynie garst- 
k^ okr^tow. Niszczyciele i niewielkie 
jednostki pomocnicze dzialaly z mak- 
symalnym nasileniem, wykonuj^c ko- 
lejne „wypady” do obl^zonej twierdzy. 
Nieliczne statki eskortowane przez 
slupy i uzbrojone trawlery dokonywa- 
ly nieregulamych rejsow, przy czym 
ich wyladunek mozna bylo przepro- 
wadzac jedynie noc^. 

,JSliemieckie lotnictwo - konstatu- 
je Roskill - nie zdolalo wyrzqdzic istot- 
nych szkod okr^tom adm. Cunningham 
i jego hazom, jednak powaznie naruszy- 
lo dowoz zaopatrzenia do Tobruku mo- 
rzem z wykorzystaniem statkow handlo- 
wych. Do zadah transportowych trzeba 
bylo skierowac szybkie okrgty wojenne”. 
W dniu 7 czerwca adm. Cunningham 
musial czasowo wstrzymac ruch wol- 
nobieznych jednostek i wykorzystac do 
dostaw zaopatrzenia do Tobruku wy- 
l^cznie niszczyciele, ktorych pr^dkosc 
pozwalala pokonac wi^ksz^ cz^sc trasy 
pod oslon^ ciemnosci. Przewidywano, 
ze powrot do wczesniejszego sposobu 
zaopatrywania gamizonu mozliwy bq- 
dzie, gdy RAF zapewni oslon^ mysliw- 
skq. konwojom. 

W zwi^zku z tym do dyspozycji do- 
wodcy Eskadry Przybrzeznej prze- 
kazano 10 australijsk^ flotyll^ nisz¬ 
czycieli (kmdr Henty Waller). Wjej 
skladzie znajdowaly si^ 4 jednostki: 
Stuart, Waterhen, Vendetta i Voyager, 
do ktorych pozniej dol^czyl Vampire, 
Defender, Decoy i Dainty. Poczynaj^c 
od 18 czerwca niszczyciele rozpo- 
cz^ly wykonywac parami nocne rej- 
sy mi^dzy Aleksandrin a Tobrukiem. 
Poza niszczycielami w polowie czerw¬ 
ca kmdr Poland dysponowal 3 slupa¬ 
mi, 2 kanonierkami oraz szeregiem 
niewielkich jednostek pomocniczych 
(zmobilizowanych trawlerow, jedno¬ 
stek wieloiybniczych oraz szkune- 
row). 


Nowy system organizacji prze- 
wozow pozwolil wistotny sposob 
ograniczyc straty: mi^dzy 29 maja 
a 24 czerwca na trasie tobruckiej nie 
utracono zadnego okr^tu ani stat- 
ku. Jednak pewne rodzaje ladunkow, 
przede wszystkim paliwo, ktorego 
brak szczegolnie ostro odczuwal gar- 
nizon, nie mogly bye transportowa- 
ne okr^tami w wystarczaj^cej ilosci 
iwymagaly specjalistycznych srod- 
kow transportu. Powrocila kwestia 
wznowienia ruchu konwojow, na- 
wet niewielkich. Takn prob$ podj$- 
to 23 czerwca, gdy z Aleksandrii wy- 
szedl zbiomikowiec Pass of Balmaha 
eskortowany przez slupy Auckland 
i Parramatta oraz transportowiec za¬ 
opatrzenia Antiklia pod eskortq. slu- 
pa Flamingo. Nie udalo si^ zapewnic 
oslony mysliwskiej konwojow, a spra¬ 
wl komplikowat jeszcze dodatkowo 
fakt, ze zbiomikowiec nie mogl roz- 
wijac pr^dkosci przekraczaj^cej 6 w$- 
zlow. W dniu 24 czerwca o godz. 
14.30 znajdujnce si$ 20 Mm na pol- 
noeny wschod od Tobmku zespoly 
zostaly zaatakowane przez bombow¬ 
ce nurkujnce II/StG 2 mjr Waltera 
Enneccerusa 

W czasie ataku nurkowce rozdzie- 
lily si$ na 3 zespoly. O godz. 14.36 ob. 
feldfebel Hubert Poltz uzyskal bez- 
posrednie trafienie w slup Auckland. 
Bomba trafila w ruf^, powoduj^c eks- 
plozjQ bomb gl^binowych i wywoluj^c 
silny pozar. Okr^t zwohiil bieg i prze- 
chylil si$ na lewn burt$. Uszkodzenia 
okazaly siq powazne, ale nie przesn- 
dzaly jeszcze o losie jednostki. Okolo 
godz. 15.29 nastnpila wewn^trzna 
eksplozja (wg swiadkow w kotlow- 
ni slupa), powoduj^c powstanie wy- 
rwy w pokladzie i prawej burcie 
przez ktorn do wn^trza kadluba run^- 


ly masy wody. Dowodc^ okr^tu kmdr 
por M.S. Tomas podmuch wybuchu 
wyrzucil na odleglosc 50 m. W ci^gu 
kilku nast^pnych minut Auckland po- 
szedl na dno. Straty wyniosly 35 zabi- 
tych i 50 rannych. 

Pozostale jednostki konwoju do wie- 
czora odpieraly jeszcze ataki prowa- 
dzone z lotu poziomego, lecz o godz. 
19.00 „Stukasy” pojawily si$ zno- 
wu. Tym razem atak przeprowadzo- 
no trzema falami. Dwa nurkowce zo¬ 
staly zestrzelone przez artylerzystow 
Parramatta, ktory szcz^sliwie powro- 
cil do Aleksandrii z 162 ocalalymi roz- 
bitkami z Auckland. Pass of Balmaha 
zostal powaznie uszkodzony w rezul¬ 
tacie bliskich upadkow bomb, jed¬ 
nak nocn dotarl do Tobruku na holu 
niszczyciela Waterhen. Cudem ocalaly 
Antiklia zostal skierowany do Mersa- 
Matruh. Nast^pn^ prob^ przeprowa- 
dzono po 3 dniach, gdy z Aleksan¬ 
drii przybyl Parramatta, zas RAF zna- 
lazl kilka mysliwcow dla zapewnienia 
ochrony konwoju. Tym razem jednak 
popsula si$ pogoda, wysoka fala ogra- 
niczyla pr^dkosc statku do zaledwie 
4 w^zlow, wobec czego z nadejsciem 
switu transportowiec obral powrotny 
kurs. Parramatta doszedl do Tobruku, 
skqd nast^pnej nocy wraz z uzbrojo- 
nym trawlerem Southern Maid odpro- 
wadzil do Aleksandrii roztadowany 
zbiomikowiec Pass of Balmaha. 

W koncu miesi^ca poniesiono dal- 
sze straty. 29 czerwca do Tobruku wy- 
szla kolejna para niszczycieli Waterhen 
i Defender. Okolo godz. 20.00 w od- 
leglosci 100 Mm od konca trasy 
okr^ty zostaly zaatakowane przez 
17bombowcow nurkuj^cych, zkto- 


4. zwyci^stwo to zaliezyi na swoje konto 11/ 
StG 2 mjr Waltera Enneccerusa. 
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„Droga zycia" dla „szczurow Tobruku" 


rych lObylo niemieckich, apozosta- 
le 7 nalezalo do wtoskiej 239 eskadiy. 
Wlasnie wloskiemu lotnikowi uda- 
lo si$ uzyskac bezposrednie trafienie 
w Waterhen (kmdr ppor. Swain), w re- 
zultacie czego okr^t wstrzymal bieg. 
Defender (kmdr ppor. Femfield) zdj^l 
zalog^ z uszkodzonej jednostki zalo- 
g$ i wzi^i powrotny kurs, jednak wraz 
z nadejsciem zmroku powrocil by 
wzi^c „porzucony” niszczyciel na hoi. 
Obeszlo si^ bez strat, jednak jednost¬ 
ki nie udalo si$ juz uratowac, z powo- 
du silnych przeciekow Waterhen za- 
ton^l 30czerwca 1941 ogodz. 01.50. 
Przeci^zony Defender powrocil do 
Aleksandrii. „Szczury Tobruku” zosta- 
ly bez kolejnej „porcji” zaopatrzenia, 
jednak juz nast^pnego dnia, nie ba- 
cz^c na silne naloty, do twierdzy uda¬ 
lo si$ dostarczyc ponad 20001 ladun- 
kow. 

Wieczorem 29 czerwca Mersa- 
Matruh opuscil drugi konwoj, skla- 
daj^cy siq z transportowcow Antiklia 
i Miranda pod eskort^slupa F/ammgo, 
kanonierki Cricket oraz uzbroj onego 
trawlera Southern Isle Po poludniu 
30 czerwca zespol byl atakowany 
przez znaczne sily nieprzyjacielskie- 
go lotnictwa (okolo 60bombowcow 
Ju 87 i Ju 88 eskortowanych przez 


mysliwce Me 110 i G.50). Tym razem 
jednak RAF zapewnil zmierzaj^cym 
do Tobruku jednostkom siln^ oste¬ 
on mysliwsk^ silami dywizjonow nr 
73, 250, 274 oraz 1 poludniowo-afry- 
kanskiego. Oslona zdolala rozbic bo- 
jowy porz^dek atakuj^cych i zestrze- 
lic 2 Messerschmitty za cen$ 2 wla- 
snych mysliwcow. Oba transportowce 
szcz^sliwie osi^gn^ly Tobruk, choc 
Flamingo i Cricket zostaly uszkodzone. 
Na pierwszym bliskie upadki bomb 
spowodowaly awari$ silowni, a dru¬ 
gi bezposrednie trafienie wkotlow- 
niq pozbawilo kanonierk^ nap^du 5 . 
W nocy Flamingo wzi^l kanonierk^ 
na hoi i odstawil do Aleksandrii, jed¬ 
nak z uwagi na skal$ uszkodzen okrQ- 
tu juz nie remontowano, a wykorzy- 
stywano jedynie w charakterze ply- 
waj^cej baterii plot. 

Wyniki miesi^ca byly wpelni sa- 
tysfakcjonuj^ce dla Brytyjczykow - 
do twierdzy dostarczono 1900 lu- 
dzi, aewakuowano 5148, zas wiel- 
kosc dostaw zaopatrzenia wzro- 
sla do 97 ton na dob$. Okr^ty Floty 
Srodziemnomorskiej nadal ponosily 
straty w wyniku dzialania lotnictwa 
nieprzyjaciela, jednak wielkosc strat 
na trasie tobruckiej ulegla zmniejsze- 
niu. 


Przeprowadzona w tym czasie pro- 
ba przerwania blokady Tobruku przez 
uderzenie l^dowe od strony Egiptu 
(operacja „Battleaxe”) nie powiodla 
si$. Natarcie rozpocz^lo siq 15 czerw¬ 
ca, nie zdolalo jednak przelamac nie¬ 
mieckich linii obrony. W rezultacie po 
dwoch dniach walk linia frontu wro- 
cila w zasadzie do poprzedniego prze- 
biegu. Za niepowodzenie operacji gen. 
Wavell zaplacil utrat^ stanowiska. 
W dniu 5 lipca 1941 dowodc^ brytyj- 
skich sil na Bliskim- Wchodzie zostal 
gen. Claude Auchinleck, ktoiy wcze- 
sniej dowodzil wojskami w Indiach. 
,JDla oblgzonego Tobruku - pisze polski 
historyk Zbigniew Kwiecien - zmiana 
dowodzqcego wojskami oznaczala, ze 
wszelkie nadzieje na szybkie przerwanie 
blokady odeszfy w sinq dal, jednak row- 
noczesnie obrohcy twierdzy wierzyli, ze 
dowodztwo wKairze nie wyda im roz- 
kazu o poddaniu Tobruku 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z j^zyka rosyjskiego 
Maciej S. Sobahski 


5. zwyci^stwo to zaliczyly na swoje konto 
wioskie bombowce nurkuj^ce 239 eskadry kpt. 
Cenni. 


FOTOKOLEKCJA 




Fot. zbiory Andrzej Danilewicz 


Niemiecki kr^zownik ci^zki Admiral Hipper krotko po wcieleniu do sfuzby. 

















Historia wloskich lotniskowcow 

Cz^sc in - spoznione przebudowy 



Tomasz Walczyl 


Aquila w ciekawym uj^ciu. 


Fot. Aldo Fraccaroli 


„Aquila" - realizacjo dtugich starari 

Decyzja o szybkim wprowadzeniu 
do sluzby lotniskowca wyszla od sa- 
mego Mussoliniego oraz Szefa Sztabu 
Marynarki Wojennej, na skutek do- 
znanych 28 marca 1941r., kl^sk koto 
Gaudo i pod Matapanem. W lipcu 
1941 r. podsekretarz ds. marynarki 
po zatwierdzeniu decyzji o konwersji 
transatlantyku Roma na lotniskowiec, 
zlecit szefowi biura projektow mary- 
narki Sigismondi rozpocz^cie przebu¬ 
dowy zgodnie z projektem przygoto- 
wanym miesi^c wczesniej przez gen. 
inz. Gustavo Bozzoni. 

We wrzesniu 1941 r. podj^to de- 
cyzj$ by zamiast uproszczonej wer- 
sji wedlug projektu Bozzoni, dokonac 
przebudowy jednostki na pelnowar- 
tosciowy lotniskowiec ze zdolnos- 
ci^ ponownego przyjmowania na po- 
ktad samolotow aprzede wszystkim 
ze znacznie zwi^kszon^ ich liczb^ do 


36, a nawet maksymalnie 51 samolo¬ 
tow. Ostatecznie gotowy projekt z po- 
cz^tku 1942 r. zachowat sporo cech, 
dwoch wczesniej szych planow prze¬ 
budowy. 

W ramach przebudowy okr^tu na- 
lezalo zmodyfikowac kadtub poprzez 
utworzenie na dolnych pokladach 
hangaru, zbiomikow paliwa lotnicze- 
go, magazynow amunicji, utworzenie 
przedzialow wodoszczelnych odpor- 
nych na silne uszkodzenia ponizej li- 
nii wodnej, oraz dodanie pokladu lot- 
niczego. Dla uzyskania zwi^kszonej 
z21 do 30w$ztow pr^dkosci, nale- 
zato zmodyfikowac przekroj kadtuba 
oraz zainstalowac nowy zespol napQ- 
dowy. 

Modyfikacja kadtuba 

Kadtub okr^tu miat wystarezaj % 
c^ dtugosc do uzyskania pr^dkosci 
30 w^ztow, ale jego ksztalt byt nieod- 


powiedni. Wykazaty to zarowno pro- 
by modelu przeprowadzone wbase- 
nie jak i opinie ekspertow powotanych 
przez armatora, ktorzy stwierdzili 
podezas prob stoczniowych, ze przy 
pr^dkosci 21,4w. tworz^ siq bardzo 
wysokie fale w cz^sci dziobowej. 

Problem wydluzonego, cylindrycz- 
nego kadtuba zostal rozwi^zany przez 
dodanie tzw. „b^bli” (wt. controcare- 
ne), ktore eliminowaly problemy za- 
klocenia optywu wody a poprzeezny 
przekroj wksztalcie „torby” dobrze 
zabezpieczat kadtub przed torpeda- 
mi, i stawiat mniejszy opor w wodzie. 
Po dodaniu nowych elementow szero- 
kosc maksymalna jednostki wzrosta 
z 25,2 m do 28,4 m, a po kolejnej mo- 
dyfikacji projektu do 29 m. 

Dla dalszej poprawy dzielnosci mor- 
skiej i lepszego oplywu wody wokot ka- 
dluba dodano nowy, skosnie nawisaj^cy 
dziob, wydtuzaj^c rownoczesnie pod- 


Planowane dane taktyczno-techniczne „Aquila” 

Wypornosc 

23 500 tn; 27 8001 ppw 

Wymiary 

207,40 m (pp), 232,50 m (maks.) x 30,05 m (Iw)/ 26 m (poktad) x 7,30 m (norm.) 

Napqd 

4 zespoty turbin parowych typu Belluzzo z przekladniq redukcyjnq. 

8 kottow wodnorurkowych typu R.M. 140 000 KM (maks. 151 000 KM), 

3660 ton ropy; zasiqg 5500 Mm/18w.; 1580 Mm/29 w. 

Uzbrojenie 

8 x 135 mm L/45,12 x 65 mm U54,132 x 20 mm L765 

2 katapulty, 36 samolotow (maks. 51) 

Opancerzenie 

70-80 mm (pancerz poziomy okolic zbiornikow paliwa i amunicji) 

Zatoga 

Okrqt: 65 oficerow, 1110 marynarzy 

Personel lotniczy: 43 oficerow, 202 lotnikdw 
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Nowe parametry kadtuba 

Dtugosc (maks./lw/pp) 

231,40 m/207,25 m/202,40 m 

Szerokosc (maks./lw) 

30,05 m/29,00 m 

Wypornosc maks. normalna 

27 8001 

Zanurzenie przy wypornosci maks. normalnej 

7,39 m 

Wypornosc na z obciqzeniem probnym 

26 7001 

Prgdkosc dla ww. wypornosci 

29,5/30 w. 

Wysokosc metacentryczna poprzeczna 

2,80 m 


Porownanie srub 


Typ Capitani Romani 

Aquila 

Ilosc srub 

3 

4 

Srednica (m) 

4,20 

3,90 

Skok sruby zewn. (m) 

5,05 

3,80 

Skok sruby wewn. (m) 

- 

3,65 

Ilosc obrotow przy 29 w. 

- 

301 

Ilosc obrotow przy 30 w. 

- 

313 

Ilosc obrotow przy 42 w. 

310 

- 


staw$ pod poklad lotniczy. Z podobnych 
wzgl^dow przebudowie miala ulec 
rowniez rufa, ktora od nasady stem bie- 
gla lekkim skosem do gory, zast^puj^c 
jej tradycyjny kliprowy ksztak. Po mo- 
dyfikacjach nowe parametry kadluba 
przedstawia powyzsza tabela. 

Zespol nap^dowy 

Proby basenowe przeprowadzo- 
ne w styczniu 1942 r. wykazaly, ze dla 
uzyskania pr^dkosci 29 w^zlow przy 
wypornosci 26 700 ton niezb^dna jest 
moc 132 660 KM. Dla pr^dkosci o pot 
w^zla wi^kszej przy wspomnianej wy¬ 
pomosci wymagana moc wynosila 
140 000 KM, natomiast dla uzyska¬ 
nia maksymalnej pr^dkosci 30 w. ze 
wzmocnionym ci^giem maszyn moc 
powinna wynosic 151 000 KM (po 
37 750 KM na kazdy wal). 


Nowy zespol nap^dowy zostal pozy- 
skany stosunkowo latwo, zwazywszy 
na ogolne problemy zwi^zane z do- 
stawami sprz^tu. W tym okresie cz^- 
sciowo wstrzymano program budo- 
wy serii kr^zownikow typu Capitani 
Romani. Maszyny dla dwoch jedno- 
stek, ktorych konstrukcj^ wstrzyma¬ 
no ( Comelio Silla, Paolo Emilio) byly 
juz prawie gotowe. Kazdy z zespolu 
turbin nap^dowych byl przewidzia- 
ny dla mocy 53 150 KM przy obro- 
tach na wale 310 obr/min (pr^dkosc 
42 w.) Dla lotniskowca potrzebne byly 
jednak wi^ksze sruby (patrz tabela 
wyzej). 

Dla przeprowadzenia prob na ma- 
lej pr^dkosci, sprawdzaj^cych zacho- 
wanie si$ okr^tu atakze przetesto- 
wania nowego zespolu nap^dowego, 
zdecydowano siq na prowizoryczne 


zamontowanie srub przeznaczonych 
dla okr^tow typu Capitani Romani, na 
znajduj^cy si$ w tym czasie w basenie 
stoczniowym w Genui lotniskowiec. 
Wlasciwe sruby mialy bye zamonto- 
wane w momencie koncowego wypo- 
sazania jednostki. 

Rowniez 8 kotlow planowanych do 
zainstalowania, pochodzilo z komple- 
tu przygotowanego dla okr^tow typu 
Capitani Romani. 

Kazdy z czterech zespolow tur¬ 
bin skladal si$ z jednej turbiny wyso- 
kocisnieniowej i dwoch niskocisnie- 
niowych ustawionych rownolegle, 
z przekladni^ prostep Para dostareza- 
na do turbin o temperaturze 320 stop- 
ni miala cisnienie 26 kg/cm 2 . 

Szef biura projektow inz. Modugno 
zaproponowal zgrupowanie wszyst- 
kich kotlow i turbin obslugujgcych 
kazdy zwalow nap^dowych wjed- 
nym pomieszczeniu. Mialo to ulatwic 
ich kontrol^ i konserwacj^, uproscic 
system przewodow mrowych kaz- 
dego rodzaju (dla pary, wody, ropy 
itp.), ograniezye ilosc zestawow chlo- 
dz^cych i wentylacyjnych, poprawic 
warunki pracy obslugi. Nowy sys¬ 
tem mial umozliwic rowniez szyb- 
kg i skuteezng reakcj^ w przypadku 
awarii, gdyz zgmpowane kotly i tur¬ 
biny znajdowaly si^ pod bezposred- 
nig kontrolg tego samego zespolu za- 
logi. 

Takie rozwigzanie bylo mozliwe 
i potrzebne na jednostce posiadajgcej 
tak duze pomieszczenia, gdzie kazdy 
zespol maszynowy mogl dzialac nie- 
zaleznie od pozostalych. Niepotrzebne 
bylo wydawanie polecen pomi^dzy 
poszczegolnymi pomieszczeniami, 
wystarczalo ze kazdy mogl si$ komu- 
nikowac z central^ dowodzenia. 

Poszczegolne przedzialy maszy- 
nowe byly oddzielone od siebie po- 
dwojnymi grodziami wodoszczelny- 
mi, ktore zapewnialy wi^kszg sztyw- 
nosc kadluba i latwiejsz^ ocen$ wo- 
doszczelnosci danego przedzialu. 
Kontrol^ szczelnosci mozna bylo 
przeprowadzic poprzez wypelnie- 
nie wod^ przestrzeni pomi^dzy nimi. 
Podwojny system zapobiegal takze 
rownoczesnemu zalaniu dwoch s^- 
siednich przedzialow w przypadku 
zniszczenia grodzi. 

Przy wypornosci maksymalnej 
27 800 ton, normalny zapas pali- 
wa wynosil 2800 ton. Zasi^g opera- 
cyjny mial wynosic 4150 mil przy 
18w$zlach i 1210 mil przy 29 w$- 
zlach. Maksymalny zapas paliwa wy- 


Aquila w trakeie budowy. Widoczny komin oraz wieza szybu komunikacyjnego 
pomostu dowodzenia. # Fot. zbiory E. Molinari 
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Ciekawe uj^cie wyspy Aquila w g^szczu sieci maskujqcych. Fot. zbiory Erminio Bagnasco 


nosit 3660 ton przy ktorym wypor- 
nosc wzrastata do 28800 ton, zasi^g 
do 5500 mil przy 18w$zlach, oraz 
1580 mil przy 29 w^zlach. 

Opancerzenie 

Podstaw^ ochrony przed uszko- 
dzeniami byla solidnosc i zwartosc 
konstrukcji i udoskonalony system 
przedzialow wodoszczelnych. Kadlub 
zostal wyposazony w 18 grodzi wo¬ 
doszczelnych calkowicie z nim zinte- 
growanych, z tego 11 grodzi bylo po- 
dwojnych. Cz$sc grodzi dochodzila do 
pokladu „C" a inne do pokladu „D”. 

Ochrona przed uszkodzenia- 
mi ponizej linii wodnej spoczywa- 
la na „b^blach” dodanych do kadlu- 
ba. Podwojne dno kadluba zostalo 
wypelnione do linii wodnej, zbrojo- 
nym betonem o grubosci od 40 do 
80 cm zaleznie od chronionej strefy, 
co bylo koncepcj^ nowatorsk^. Aquila 
byla pierwszym okr^tem chronionym 
zbrojonym betonem. Proby basenowe 
wykazaly duz^ skutecznosc tego sys- 
temu, nie zostal on jednak zweryfi- 
kowany w rzeczywistych warunkach 
bojowych. Nalezy dodac ze rozwi^za- 
nie to bylo bardzo ekonomiczne, gdyz 
w tym czasie stal byla materialem de- 
ficytowym w odroznieniu od zbrojo- 
nego betonu. 

Tradycyjny pancerz o grubosci 60- 
80 mm, zostal zainstalowany w re- 
jonie zbiomikow paliwa oraz komor 
amunicyjnych. Poklad pancemy nie 
byl brany pod uwag^. Jedynie obszar 
stem byl chroniony cienkim pance- 
rzem poziomym grubosci 30 mm. 

Uzbrojenie 

Podobnie jak w przypadku nowe- 
go zespolu nap^dowego, cz^sc uzbro- 
jenia miala pochodzic z niedokon- 
czonych kr^zownikow typu Capitani 
Romani. Uzbrojenie mialo skladac 
si$ z 8 armat 135 mm 1745, w osmiu 
jednolufowych wiezach. Ustawione 
zostaly po dwa na 4 platformach, 
wzdluz pokladu lotniczego przed i za 
wysepk^. Planowane do zainstalo- 
wania 12 dzialek 65 mm L/54, zosta¬ 
lo w trakcie prac zast^pionych przez 
nowszy model 65 mm L/64. Byly one 
rozstawione pojedynczo na 12 plat¬ 
formach, symetiycznie wzdluz pokla¬ 
du lotniczego; 6 w kierunku dziobu 
(po 3 na burt$), a dalsze 6 w kierun¬ 
ku rufy. 132 dzialka 20 mm mialy bye 
rozmieszczone w 22 szesciolufowych 
zespolach, z tego szesc umieszczono 
na wysepce. 


Wfyposazenie lotnicze 

Samoloty na lotniskowcu Aquila 
mialy miec do dyspozycji poklad lot- 
niezy o dlugosci 211,60 m i szeroko- 
sci maksymalnej 25,20 m. Znajdowal 
si$ on 16,20 m ponad lustrem wody 
i 23,50 m powyzej st^pki. 

Do startu mialy sluzyc 2 kata- 
pulty na spr^zone powietrze typu 
„Demag” produkcji niemieckiej. Byl 
to wynik wymiany doswiadezen ze 
strong niemieck^, ktora rownole- 


gle prowadzila budow$ lotniskowca 
Graf Zeppelin. 

Ponizej pokladu lotniczego znaj¬ 
dowal si$ hangar o wymiarach 
160 x 18 m. Podzielony byl na czte- 
ry cz^sci za pomoc^ parawanow 
wzdluznych. 

Samolotem branym pocz^tkowo 
pod uwag$ byl dwumiejscowy samo- 
lot mysliwsko-bombowy Rat G50bis 
A/N. Prototypowy egzemplarz zostal 
oblatany 3 pazdziemika 1942 r. (nr 


Dane samolotu Fiat G50 bis A/N 

Dtugosc (m) 

7,79 

Rozpigtosc (m) 

12,38 

Masa (stan lekki) (kg) 

2390 

NapQd 

1-14 cyl. silnik Fiat 74 RC38 

Moc (KM) 

840 

Putap (m) 

19 730 

Prgdkosc (km/godz) 

473 

Zasigg (km) 

675 

Uzbrojenie 

4 km 12,7 mm Breda-Safat 

2 bomby 250 kg 


Projektowany wygl^d samolotu Fiat G50bis A/N. Rys. „Storia Militare" 
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dodanie wzmocnionej 
cz^sci z zainstalowany- 
mi karabinami maszyno- 
wymi. 

Ostatecznie wybra- 
no jednak inny samolot, 
Reggiane Re 2001 „Falco 
II” ktory opracowano 
w kilku wariantach jako 
samolot pokladowy dla 
Aquila a takze Sparviero. 
W tej wersji co najmniej 



Dane samolotu Reggiane 2001 

Dtugosc (m) 

7,75 

Rozpigtosc (m) 

11 

Wysokosc (m) 

3,15 

Masa (pusty) (kg) 

2460 

Napgd 

1 silnik Alfa Romeo R.A. 1000 Monsone 

Moc (KM) 

1175 

Putap 

11 000 m 

Prgdkosc (km/godz.) 

563 

Zasigg 

1100 km 

Uzbrojenie 

2 km Breda-SAFAT 12,7 mm, 2 km 7,7 mm, do 500 kg bomb 

(wersja Re 2001 OR: 2 km 12,7 mm, 1 torpeda 600 kg) 



Samolot Re 2001 OR. 


Fot. „Storia Militare" 


seryjny MM5988). Oryginaln^ cechq. 
tego samolotu byly dwa haki hamuj^- 
ce, zamocowane po bokach kadluba. 
Skrzydla zostaly powi^kszone przez 


dwa egzemplarze zostaly wyposazo- 
ne w haki hamuj^ce. Kolejny model 
to samolot mysHwsko-bombarduj^cy, 
oznaczony Re2001 G, ktory mogl za- 


bierac jedn^ 500 kg bomb^ tlenow^. 
Nast^pnym byl Re 2001 OR (nr seryj¬ 
ny MM9921), rowniez posiadal hak 
hamulcowy oraz wydluzonq. nasad^ 
kola ogonowego. Dla samolotu zapro- 
jektowano specjaln% mal^ 600 kg tor¬ 
pedo (silurotto = torpedka). 

Kolejna wersja Re 2001 GV byla 
wersji szturmow^ wyposazon^ 
w bomb^ 630 kg, skonstruowan^ na 
bazie luski pocisku 381 mm z dziala 
pancemikow! W odroznieniu od in- 
nych wersji, nie posiadal dwoch km- 
ow w skrzydle, a nasada kola ogono¬ 
wego pozostala taka jak w modelu se- 
ryjnym. 

Dwa samoloty tej wersji zostaly 
uzyte podczas bitwy w polowie sierp- 
nia 1942 r. odnotowuj^c trafienie lot- 
niskowca Victorious, jednak bomba 
nie eksplodowala. Sposob zrzucania 
bomby byl nietypowy: samolot scho- 
dzil z pulapu 4000-5000 metrow do 
wysokosci 200 m i podczas lotu po- 
ziomego zwalnial bomb^ w odleglo- 
sci okolo 80 metrow od celu; bomba 
miala tor zblizony do wystrzelonego 
pocisku. 

Zgodnie z projektem Aquila miala 
zabierac 51 samolotow typu Reggiane 
2001: 20 umocowanych na pokla- 
dzie lotniczym, 31 w hangarze, z te¬ 
go 15 zawieszonych na stropie hanga- 
ru. O umieszczeniu dodatkowych sa- 



Wyspa Aquila na fotografii z maja 1945 roku. 

Fot. zbiory Achille Rastelli 



Opuszczony dziobowy podnosnik lotniczy na ktorym lezy 
ostona dalocelownika. W prawym gornym rogu widoczne 
szyny katapulty, maj 1945 roku. Fot. zbiory Achille Rastelli 


50 


Nr 78 (4/2006) • OKR^TY WOJENNE 
































































Historia wfoskich lotniskowcow 



Proba sitowni Aquila wykonana 23 kwietnia 1943 roku. Fot. zbiory Erminio Bagnasco 


molotow zawieszonych pod dachem 
hangaru, zdecydowala koniecznosc 
zapewnienia niezb^dnej, do prowa- 
dzenia skutecznych dzialan operacyj- 
nych, ilosci samolotow. W przypadku 
skonstruowania samolotu ze sklada- 
nymi skrzydlami, planowano zwi^k- 
szenie ich ilosci do 66 sztuk. 

Nadbud6wka - wysepka 

Nadbudowka - wysepka na okrQcie 
byla umieszczona na prawej burcie. 
Posiadala pomost dowodzenia z wie- 
zq dalmierza i masztem zawierajq- 
cym dalocelownik. Na szczycie masz- 
tu znajdowala si$ podwojna antena 
radaru „Gufo” do wykrywania celow 
nadwodnych i powietrznych. Za po- 
mostem znajdowal si$ komin o aero- 
dynamicznym ksztalcie zodprowa- 
dzeniem dla osmiu kotlow. 

Ocena projektu 

Chociaz marynarka wloska nie 
byla jedyn^ ktora dokonala przebu- 
dowy statku pasazerskiego na lotni- 
skowiec, to najblizszq. analogic moz- 
na znalezc tylko w przypadku dwoch 
japonskich okr^tow lotniczych Hiyo 
i Junyo przebudowanych z liniowcow 
Kashiwara Mam oraz Izumo Mam. 
W obu przypadkach chodzilo o stwo- 
rzenie lotniskowca floty na bazie ka- 
dluba statku handlowego. Trudno jest 
dokonac pelnego porownania, gdyz 
jednostki japonskie doczekaly si$ za- 
stosowania bojowego w odroznieniu 
od Aquila. Wloski lotniskowiec mial 
bye o 6 w^zlow szybszy i prawdopo- 
dobnie mial lepszq. ochron$ podwod- 
n^. Z duzym prawdopodobienstwem 
mozna stwierdzic, ze projekt byl opty- 
malnym rozwi^zaniem powstalym na 
bazie kadluba statku handlowego. 

% 

Budowa 

Pracami nad przebudowq statku 
pasazerskiego Roma na lotniskowiec 
Aquila (pol. orzel) podj^la si$ stoeznia 
Ansaldo w Genui. Po usuni^ciu zb^d- 
nego wyposazenia kabin oraz wszyst- 
kiego co nie bylo przydatne weks- 
ploatacji jednostki jako lotniskowca, 
okr^t w momencie rozpocz^cia prze- 
budowy mial wypomosc calkowitq 
21 000 ton, rozlozonq nast^pujqco: 
kadlub - 13 450 ton, zespol nap^dowy 
- 4160 ton, wyposazenie - 3350 ton, 
inny sprz^t - 40 ton. 

Budowa przebiegala wolno ze 
wzgl^du na niewydolnosc przemyslu, 
zbyt obciqzonego produkcj^ wojen- 
nq, innymi priorytetami w dostawach 


materialow a takze ze wzgl^du na zlo- 
zonosc przebudowy. Przyspieszeniu 
nie pomagala takze wspolpraca z ma- 
rynarkq. niemieckq, ktora miala trud- 
nosci przy budowie swojego lotni¬ 
skowca Graf Zeppelin. 

Wlistopadzie 1942 r. okr^t b^dq- 
cy w trakeie wyposazania zostal tra- 
fiony odlamkami bomb lotniczych bu- 
rzqcych i zapalajqcych. Odnotowano 
nieznaezne uszkodzenia pokladu lot- 
niczego iburt. Chociaz uszkodzenia 
nie byly powazne, przyezynily si$ jed- 
nak do opoznienia prac wyposazenio- 
wych. 

Zeby zabezpieczyc okr^t przed ko- 
lejnymi atakami postanowiono go 
zamaskowac przed oczami obser- 
watorow alianckich. Przy rufie za- 
cumowano niedokonezony kadlub 
krqzownika Comelio Silla, ktory byl 
jednym z „dawcow” turbin dla lotni¬ 
skowca. Prawdopodobnie wtedy okrQt 
otrzymal kamuflaz, ktory jest juz wi- 
doezny na zdj^ciu z poczqtku 1943 r. 

Wiosn^. 1943 r. okr^t stal zakotwi- 
czony przy Nabrzezu Etiopskim, z po- 
kladem pokrytym plotnem maskujq- 
cym. Przed kwietniem zrezygnowano 
zmaskowania i kadlub krqzownika 
Comelio Silla odholowano. W tym 
czasie Aquila byla gotowa w ok. 90% 
(wewnqtrz w ok. 70%). 

W lipcu 1943 r. prace nad wykon- 
czeniem byly na tyle zaawansowane, 
ze podj^to proby uruchomienia ko¬ 
tlow i przeprowadzenia prob maszy- 
nowych. Proby na pelnym morzu mia- 
ly siq zaczqc w pazdziemiku. Zgodnie 


z wyznaczonym terminarzem w grud- 
niu Aquila miala bye ukonezona, a na 
poczqtku 1944 r. osi^gnqc peln^ goto- 
wosc bojowq. 

W momencie zawarcia 8 wrzesnia 
rozejmu mi^dzy Wlochami apan- 
stwami alianckimi, okr^t nie nadawal 
si$ jeszcze do samodzielnego wyjscia 
z portu. Dzien pozniej zostal uszko- 
dzony i zdewastowany, a nast^pnie 
opuszczony przez swojq zalog$ przy 
Nabrzezu Libijskim. 

Rozkaz: Zniszczy£ „Aquila" !!! 

Historia okr^tu a wlasciwie kolejne 
proby jego zniszczenia przez obie wal- 
czqce strony pozostaje do konca nie 
wyjasniona i moze bye przedstawio- 
na jedynie jako wersja prawdopodob- 
na, zawierajqca wiele wqtpliwosci. 
Wynika to zarowno z wielkiego zamie- 
szania jakie panowalo w ostatnich la- 
tach wojny na terenie portu w Genui, 
animozji pomi^dzy Brytyjczykami 
a Wlochami, a takze pomi^dzy samy- 
mi Wlochami, cz^sto o podlozu oso- 
bistym jak to mialo miejsce wsrod by- 
lych czlonkow X Flottiglia MAS. 

Jesieniq 1943 r. okr^t byl przesu- 
ni^ty w okolice Nabrzeza Rubattino. 
Niemcy nie planowali kontynuaeji bu- 
dowy i po demontazu najeenniejszego 
wyposazenia i uzbrojenia, odholowa- 
li Aquila od nabrzeza wyposazenio- 
wego stoezni Ansaldo. Wiosnq 1944 r. 
okr^t znajdowal si^ niedaleko bazy 
niemieckich okrQtow desantowych. 

16 czerwca 1944 r. Aquila zosta- 
la prawdopodobnie uszkodzona 
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podczas amerykanskiego nalotu na 
Genu$. Problematyczne jest czy wi- 
doczne na fotografiach uszkodzenia 
wynikaly ze wspomnianego bombar- 
dowania. Najbardziej widoczna wy- 
rwa w „bqblu" torpedowym mogla 
bye wynikiem akcji omowionej w dal- 
szej cz^sci artykulu. 

Zapewne po tym ataku lotnisko- 
wiec zostal odholowany wokolice 
nabrzeza Canzio. Ta cz^sc portu byla 
przez Niemcow niewykorzystywana 
i by jq zabezpieczyc przed ewentual- 
nymi atakami ruchu oporu lub alian- 
tow zostala zaminowana. 

W ciqgu ostatnich dni okupaeji 
Genui panowal chaos i trudno jest 
ustalic dokladny przebieg zdarzen, 
w tym rowniez niemieckie plany za- 
topienia okr^tu w celu zablokowania 
portu. Pojawiajqce siq we wczesniej- 
szyeh zrodlach informaeje o planach 
zatopienia okr^tu dla zablokowa¬ 
nia wschodniego wejscia do portu 
nie znajdujq potwierdzenia. Bardziej 
prawdopodobny wydawal siq zamiar 
zatopienia okr^tu gdziekolwiek, aby 
mogl stanowic utrudnienie w urucho- 
mieniu portu. 

Wedlug jednej z wersji okr^t mial 
zostac uszkodzony w wyniku dzialal- 
nosci partyzantow. Pierwszymi rosz- 
czqcymi sobie tytul do akcji sabota- 
zowej byli robotnicy stoezni Ansaldo, 
ktorzy zaminowali okr^t by unieru- 
chomic go na miejscu postoju i za- 
pobiec przypuszczalnemu zabloko- 
waniu wschodniego wejscia do por¬ 
tu. Robotnicy nalezqcy do tajnej or- 
ganizaeji S.A.P. (Squadre d’Azione 
Partigiana) mieli podlozyc duzq bom- 
b^ gdy okr^t byl wyposazany przy 
Nadbrzezu Etiopskim. Akcja kiero- 
wana przez majora Richardsona, 
z blizej nieznanej misji alianc- 
kiej zostala przedstawiona Komisji 
Ratowniczej Portu w Genui przez 
prawnika Giovanni Trombette w dniu 
25 lipca 1949 r. Wedlug dowodey 
Narodowego Komitetu Wyzwolenia 
Polnocnych Wloch (C.N.L.A.I.) gene- 
rala Martinengo-Durante akcja miala 
miejsce 21 kwietnia 1945 r. Brakuje 
jednak dowodow jak i swiadkow mo- 
gqcych potwierdzic to zdarzenie, jest 
natomiast sporo wqtpliwosci. Przede 
wszystkim wkwietniu 1945 r. okr^t 
nie znajdowal siq juz przy Nabrzezu 
Etiopskim. Zachowane fotografie po- 
kazujq jedynie wspomniane uszko- 
dzenie „bqbla” przeciwtorpedowe- 
go na skutek wybuchu zewn^trznego. 
Na marginesie nalezy dodac, ze wiele 


lat po wojnie pojawialy siq rozne glo- 
sy bylych partyzantow, ktorzy z ko- 
lei mowili u usuni^ciu tadunkow wy- 
buchowych by zapobiec zatopieniu 
okr^tu w newralgicznym punkeie ge- 
nuenskiego portu. 

Prawdopodobnie jedynq pewnq ak- 
cjq byla operaeja pod kryptonimem 
„Toast”. Autor operaeji, porueznik 
Frank L. Goldsworthy z ochotniczej 
rezerwy Royal Navy zaczql prac$ dla 
wywiadu w 1942 r. Wi^kszq cz^sc 
pracy sp^dzil w Gibraltarze, gdzie za- 
poznal siq z operaejami X Flottiglia 
MAS przeprowadzonymi przeciw ze- 
gludze alianckiej wrejonie tej bazy. 
Na poczqtku 1945 r. por. Goldsworthy 
pracowal w Kwaterze Nr 1 Sil Spec- 
jalnych w Sienie. Alianccy planisci 
przy goto wuj qey si^ do zaj^cia portu 
w Genui zdawali sobie spraw$, ze po- 
t^zny kadlub niedokonezonego lotni- 
skowca idealnie nadaje siq do zablo¬ 
kowania portu. Wlasnie jednostka 
w Sienie otrzymala zadanie zorgani- 
zowania ataku od strony lqdu. Grupa 
miala siq wedrzec na okr^t i dokonac 
jego zniszczenia, zanim Niemcy zdq- 
zyliby wykorzystac go do zablokowa¬ 
nia Genui. Wykonawcami mieli bye 
wtoscy partyzanci, ci jednak katego- 
ryeznie stwierdzili, ze kontrola portu 
choc jest slaba to jednak na tyle sku- 
teezna by uniemozliwic akcj$ ze stro¬ 
ny lqdu. 

Jako altematywa pozostawal atak 
ze strony morza. Pletwonurkowie 
z Royal Navy w tym czasie zaj^ci byli 
pracami nad oczyszczaniem portow 
we Francji, Belgii i Holandii, zdecy- 
dowano siq wi^c wykorzystac walczq- 
cych po stronie alianckiej Wlochow. 
Po kapitulacji w 1943 r. czlonko- 
wie X Flottiglia MAS podzielili siq 
na szereg frakeji. Cz$sc gotowa byla 
walczyc po stronie aliantow, czqsc po 
stronie Niemcow, inni pragn^li wyco- 
fac siq z wojny a jeszcze inni byli nie- 
zdecydowani. Wczerwcu 1944 r. zo- 
stal przeprowadzony wlosko-brytyjski 
atak na La Spezie, celem zniszcze¬ 
nia unieruchomionego od 1943 r. krq- 
zownika ci^zkiego Bolzano. Atak byl 
jednak przeprowadzony przez brytyj- 
skich pletwonurkow na brytyjskich 
pojazdach podwodnych, tzw. „rydwa- 
nach" (ang. chariot) b^dqcych ko- 
piq wloskich jednostek. Taki wlasnie 
sprz^t mial zostac uzyty do operaeji 
przeciw Aquila. W tym mniej wi^cej 
czasie kwater^ w Sienie odwiedzil je- 
den z czlonkow wtoskiego zespolu ple¬ 
twonurkow, kadet Girolamo Manisco. 


Poprosil on por. Chavase oumozli- 
wienie jednostce udzialu w jakiejkol- 
wiek akcji przeciwko Niemcom. 

Przed przystqpieniem do dziatan 
dokonano starannego rozpoznania 
wywiadowczego. Do Livorno dotarl 
zpomocq partyzantow, pracownik 
stoezni Ansaldo, ktory dla dodania so¬ 
bie autorytetu przedstawil siq alian- 
tom jako ...oficer. Rowniez w Livor¬ 
no dokonano przeglqdu fotografii lot- 
niezyeh portu. Wtedy wlasnie por. 
Goldsworthy poinformowa! koman- 
dora Ernesto Forza, wloskiego do- 
wodc$ planowanego ataku o kiypto- 
nimie operaeji: „Toast”. Kmdr Forza 
zdecydowal o miejscu wejscia do por¬ 
tu od strony wschodniej, gdzie stan 
sieci zabezpieczajqcych byl nienajlep- 
szy; odrzucil rownoczesnie inne przej- 
scie ktore wyglqdalo zbyt dobrze i jak 
podejrzewal, moglo bye pulapkq. 

18 kwietnia 1945 r. ogodz. 18.45 
port w Livorno opuscil zespol nazwa- 
ny Forzamento del Porto di Genoa - 
Zespol Wtargni^cia do Portu w Ge¬ 
nui, zlozony z kutra torpedowego 
MS74 (dow. por. Pietro Carimanti) ho- 
lujqcego motorowk^ szturmowq typu 
MTSM, oraz eskorty w postaci nisz- 
czyciela Legionario z dwiema MTSM 
na pokladzie oraz brytyjskiego kutra 
artyleryjskiego MGB 177 ( por. rez. 
B.H.T.J. Smith) sprawujqcego nad- 
zor radarowy nad akcjq. Motorowki 
typu MTSM zostaly zabrane by po za- 
konezeniu operaeji podjqc pletwonur¬ 
kow. Na pokladzie kazdego z MTSM 
znajdowaly si^ podwodne pojazdy, 
dla ktorych wyznaczono dwie zalo- 
gi. Pierwsza w skladzie ppor. Nicola 
Conte i st. nurek Evelino Marcolini, 
druga w skladzie kadet Girolamo 
Manisco i st. nurek Dino Varini. 
O godz. 21.12 zespol dotarl w okolice 
Genui i niszczyciel Legionario opuscil 
obie MTSM z pojazdami na ich pokla¬ 
dzie. Nast^pnie motorowki byly holo- 
wane przez MGB 177 i MS 74. 

Pol godziny przed poinocq dwa 
podwodne pojazdy rozpocz^ly samo- 
dzielne podejscie do portu. 24 minuty 
po polnocy pojazd zespolu Manisco- 
Varini zepsul si^ w odleglosci okoio 
800 metrow od falochronu i zostal za- 
topiony przez zalog$. Obaj pletwonur- 
kowie za pomocq specjalnych lamp 
skontaktowali si^ zjednq zMTSM, 
ktora podj^la ich z wody. Tym samym 
nie doszlo do podlozenia ladunku pod 
cz$sc rufowq lotniskowca. 

Pozostala dwojka kontynuowala 
atak nie wiedzqc co si q stalo z drugq 
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zalog^. Conte i Marcolini dotarli do 
Aquila ogodzinie 01.15. Wedlug re- 
lacji przekazanej przez Contego po- 
rucznikowi Goldsworthy, pletwonur- 
kowie probowali jak zwykle umiescic 
ladunek na boku kilu, ale poniewaz 
go nie bylo iwsz^dzie znajdowali 
gladkie poszycie, Conte zdecydowal 
pozostawic ladunek na dnie basenu 
portowego pod cz^sci^ dziobowa. 
Ladunek znalazl si$ zatem okolo 
6 metrow pod dnem okr^tu w pozycji 
lekko przesuni^tej na prawo, w sto- 
sunku do osi okr^tu. Po opuszczeniu 
pojazdu na dno, Conte nastawil za- 
palnik z opoznieniem 6-godzinnym 
(godzina wybuchu 07.30) po czym 
niepostrzezenie obaj pletwonurko- 
wie wycofali si$ bezpiecznie w rejon, 
gdzie zostali podj^ci przez MTSM. 
Czy nad ranem 19 kwietnia do- 
szlo do eksplozji? Toczy si$ nad tym 
w dalszym ci^gu dyskusja. Historycy 
brytyjscy, aprzede wszystkim por. 


Goldsworthy wyrw$ wprawobur- 
towym „b^blu” oraz lekki przechyl 
na prawq. burt^ tlumacz^ skutkiem 
wybuchu podlozonego ladunku, 
ktorego eksplozji potwierdzil nie- 
miecki oficer przesluchiwany przez 
Goldsowrthy'ego w Genui po zaj^ciu 
jej przez aliantow. Wloscy historycy 
poddaj^ to w w^tpliwosc, argumen- 
tuj^c ze tylko jeden swiadek odnale- 
ziony niedlugo po zdarzeniu potwier- 
dzaj^cy wybuch, to za malo. 

24 kwietnia 1945 r. na rozkaz ad- 
mirala Doenitza, by zablokowac port 
w Genui bez niszczenia jego infra- 
struktury, z nadziejq. ze port b^dzie 
jeszcze odzyskany w przyszlosci, do- 
wodca bazy kmdr Max Beminghaus 
zarz^dzil zatopienie statkow i okr^tow 
dla blokady zachodniego iwschod- 
niego wejscia do portu. Aquila miala 
prawdopodobnie zablokowac przej- 
scie mi^dzy awanportem abasenem 
Latamiowym. Wieczorem z 23 na 
24 kwietnia okr^t 
zostal obsadzony 
przez grup$ maj^.- 
c^ dokonac zatopie- 
nia, poprzez otwar- 
cie zaworow den- 
nych. Dotarcie do 
kingstonow w ciem- 
nosci iprzy niezna- 
nym rozkladzie po- 
mieszczen, bye 
moze nawet cz^scio- 
wo zalanych po ak- 
cji wloskich pletwo- 
nurkow, w tych wa- 
runkach bylo nie- 
realne. Dlatego tez 


grupa ta najprawdopodobniej zalo- 
zyla na okr^cie ladunki wybuchowe. 
Nieliczne sprawne barki desantowe 
mialy przeholowac okr^t wstosow- 
ne miejsce. Obawy przed zblizaj^- 
cymi si^ oddzialami alianckimi oraz 
partyzantami sprawily, ze ludzie dzia- 
lali w ogromnym pospiechu. Gdy de¬ 
tonator nie zadzialal, szybko wycofa¬ 
li si$ na barkach do pirsu Guardiano 
i zaokr^towali si$ na zbiomikowiec 
Sterope, ktory zostal przez nich zato- 
piony w celu zablokowania wschod- 
niego wejscia do portu. 

Do eksplozji ladunkow nie doszlo 
gdyz przewody zostaly b^dz przeci^- 
te, b^dz tez rozl^czone. Goldsworthy 
przypisuje to anonimowym pracow- 
nikom stoezni, czlonkom ruchu opo- 
ru. Jest to jednak podwazane przez 
wloskich histoiykow z E. Bagnasco 
na czele, ktory opieraj^c si$ na re- 
lacjach (cz^sto sprzecznych) zak- 
cji sabotazowych ruchu oporu, gdzie 
mowa jest tylko o wnoszeniu i wy- 
noszeniu min z pokladu Aquila, i nie 
wspomina si$ nic o fakeie uszkodze- 
nia przewodow. W gr$ wchodzi jed¬ 
nak mozliwosc sabotazu dokonane- 
go przez... Austriakow. W ostatnich 
dniach wojny znajduj^ca siq w Ge¬ 
nui grupa austriackich inzynierow 
miala jakoby dokonac serii akcji sa¬ 
botazowych by zdobyc wzgl^dy alian¬ 
tow. Niewykluczone, ze to wlasnie oni 
uszkodzili przewody pol^czeniowe do 
detonatorow. 

Po wojnie 

24 kwietnia okr^t zostal zna- 
leziony przez aliantow unosz^cy 
si$ na wodzie. Ustawiony byl przy 
wejsciu z awanportu do Basenu 
Latamiowego, z dziobem na falochro- 
nie a ruf^ na nabrzezu. Na pocz^tku 
maja. Ze wzgl^du na obawy, ze port 
jest zaminowany nie zdecydowano si$ 
na uzyeie holownikow i okr^t zostal 
przesuni^ty r^eznie linami przez licz- 
ne rzesze pracownikow portowych. 
Port w Genui wraz ze znajduj^cymi 
si^ w nim jednostkami zostal przeka- 
zany przez aliantow, wladzom wlo- 
skim 16 czerwca 1945 r. W tym mo- 
mencie Aquila znajdowala si$ blisko 
Nabrzeza Bettolo, z lekkim przechy- 
lem na praw^ burt$. 

W tym okresie nie bylo mowy 
o remoncie okr^tu i dokoneze- 
niu jego budowy. Dekretem Rz^du 
Tymczasowego z 13 maja 1947 r., 
Aquila zostala skreslona z listy floty 
z dat^ 8 wrzesnia 1943 r. Informacja 


Widok uszkodzonych b^bli przeciwtorpedowych Aquila. 
Fotografia z 1945 roku. Fot! „Warship International" 
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Historic! wtoskich lotniskowcow 



Kadtub Aquila w La Spezia w 1951 roku, zapewne przed rozpocz^ciem ztomowania. 


Fot. U.S. Navy 


otym fakcie zostala opublikowana 
w numerze 14 „Dziennika Rz^dowego 
na rok 1947". 

Roma - reaktywacja? 

Przez pewien czas wydawalo siq 
ze to jeszcze nie koniec historii tego 
okr^tu. Po wojnie marynarka handlo- 
wa Wloch, ktora poniosla duze straty 
pilnie potrzebowala statkow pasazer- 
skich, szczegolnie wobec wzmozone- 
go ruchu emigranckiego. W zwi^zku 
ztym pojawily siq plany rekonwer- 
sji Aquila na statek pasazerski z no- 
wymi silnikami, ktore mialy bye za- 
instalowane na Roma w czasie pla- 
nowanej wroku 1940 modemizaeji. 
W dost^pnych zrodlach brak infor- 
maeji czy statek mialby ponownie 
stac si$ luksusowym liniowcem pasa- 
zerskim czy raezej skromnie wyposa- 
zonym statkiem emigranckim. 

W 1949 r. jednostka zostala prze- 
holowana do La Spezia i podj^to ba- 
dania stanu kadluba. Wyniki okaza- 
ly siq niepomyslne, gdyz okazalo si^ 
niemozliwe usuni^cie zbrojonego be- 
tonu zpodwojnego dna. Ostatecznie 


Aquila ek s-Roma dokonala zywota 
w stoezni zlomowej w La Spezia, ro- 
zebrana mi^dzy 1951-1952, koncz^c 
ostatecznie pierwszy etap w historii 
wtoskich lotniskowcow. 

„Sparviero" - nieznany okrQt 

Historia przebudowy drugiego li- 
niowca na lotniskowiec nie jest tak 
bogata, ale zaskakuj^co malo pozna- 
na zwazywszy na wielkosc okr^tu. 
W lipcu 1942 r. podj^to starania prze¬ 
budowy Augustus na blizniacz^ jed- 
nostk$ Aquila. Okr^t nazwany naj- 
pierw Falco (pol. sokol), nast^pnie 
Sparviero (pol. krogulec) wobec opoz- 
nienia w budowie Aquila i pilnej po- 
trzeby wprowadzenia lotniskowca do 
sluzby od wrzesnia tego samego roku, 
mial bye przebudowany wedlug pro- 
gramu szybkiej konwersji na lotnisko¬ 
wiec eskortowy. Jako punkt wyjsciowy 
posluzyl projekt z 1936 r., jednakze na 
pocz^tku lub tez w trakeie prac zostal 
on zmodyfikowany. Do tej pory nie 
jest znany zaden plan okr^tu ukazu- 
j^cy go w wersji finalnej. Pojawiaj^cy 
siq czasem w publikacjach plan pod- 


pisany Sparviero nie moze przedsta- 
wiac tej jednostki wedlug realizowa- 
nego projektu. We wspomnianym ry- 
sunku, okr^t zachowywal swoje daw- 
ne nadbudowki do wysokosci pokladu 
lodziowego, tymezasem zachowane 
zdj^cie Sparviero pokazuje, ze nad¬ 
budowki zostaly usuni^te do wysoko¬ 
sci gomego pokladu. Ponadto wspo- 
mniany plan pokazuje okr^t zjedn^ 
katapultq, tymezasem mial on posia- 
dac dwie. 

Projekt przebudowy Sparviero 
Jak juz wspomniano wczesniej zna- 
ne s^. jedynie nieliezne szczegoly prze¬ 
budowy okr^tu. Kadlub mial zacho- 
wac swoj ksztalt zprost^ dziobnic^ 
i kliprow^ ruf^. W miejsce nadbu- 
dowek mial bye zbudowany hangar 
przykryty pokladem lotniczym pot^- 
czone ze sob^ 2 windami. Czy pomost 
dowodzenia mial znajdowac si^ pod 
pokladem lotniczym w cz^sci dziobo- 
wej, jak wskazuje niedokonezona nad- 
budowka wzniesiona w cz^sci dziobo- 
wej kadluba, czy tez na pokladzie jako 
tzw. wysepka, nie jest wiadome. 


Dane taktyczno-techniczne ..Sparviero” 

Wypornosc 

28 0001 

Wymiary 

202,43 (lw), 216,35 (maks.) x 25,24 (Iw) x 9,20 m Sred. 

Napgd 

4x6 cyl. silniki wysokopr^zne MAN, 4 Sruby, 28 000 KM, 18 w. 

Uzbrojenie 

6 x 152 mm, 4 x 102 mm (pierwszy wariant ?) 

8 x 135 mm L/45 (8 x 1), 24 x 20 mm L/65 (4 x VI), 35 samolotow (ostateezny wariant) 

Opancerzenie 

Poziomy 60-80 mm 

Zatoga 

? 
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Historia wloskich lotniskowcow 



Niedokonczony lotniskowiec Sparviero, czyli liniowiec Augustus po demontazu 
masztow i nadbudowek. Stan na koniec 1942 roku. Fot. zbiory Erminio Bagnasco 


Zespol nap^dowy, zlozony zsilni- 
kow wysokopr^znych mial pozostac 
niezmieniony. Przewody komino- 
we mialy miec swoje wyloty wzdluz 
obu burt. Wi^cej staran poswiecono 
ochronie cz^sci podwodnej. Podobnie 
jak na Aquila zostal dodany system 
„bq.bli" przeciwtorpedowych z licz- 
nym podzialem na grodzie wodosz- 
czelne. 

Uzbrojenie 

Planowane uzbrojenie okr^tu pier- 
wotnie mial skladac si$ z 6 armat 
152 mm oraz 4 dzial 102 mm. Wedlug 
projektu ze stycznia 1943 r. okr^t mial 
bye uzbrojony w 12 dzial 135 mm 
L/45 w pojedynezyeh zespolach, po- 
chodz^cych zapewne zdostawy dla 
kr^zownikow typu Capitani Romani 
oraz 12 dzialek 65 mm L/64 plot. 

Wyposazenie lotnicze 

Wedlug niektorych zrodel poklad 
lotniczy mial miec dlugosc 182,88 m. 
Do startu samolotow przewidzia- 
ne byly dwie katapulty. Ilosc samo¬ 
lotow do konca nie zostala ustalona. 
Byla ona uzalezniona od dost^pne- 
go w danym momencie typu samolo- 
tu. Podobnie jak w przypadku Aquila 
brane pod uwag$ byly Fiat G5 Obis 
a nast^pnie Reggiane Re 2001. 

Budowa 

Statek znajduj^cy si$ od 23 maja 
1940 r w Triescie, zostal przej^ty przez 
maiynark^ w lipcu 1940 r., a nast^pnie 
odholowany do Genui. Przebudowa na 
lotniskowiec zostala zarz^dzona 7 lip- 


ca 1942, od wrzesnia wedlug projek¬ 
tu szybkiej konwersji. W pazdziemiku 
(lub listopadzie) 1942 r. przyst^pio- 
no do prac nad Sparviero wstoczni 
Ansaldo w Genui. W kwietniu 1943 r. 
prace zostaly wstrzymane gdy zapo- 
trzebowanie na lotniskowiec eskorto- 
wy zniklo wraz z niemal kompletnym 
ustaniem ruchu transportowego do 
portow Afiyki Polnocnej. 

8 wrzesnia 1943 r. opuszczony ka- 
dlub, pozbawiony nadbudowek zostal 
przej^ty przez Niemcow, 5 pazdzier- 
nika 1944 r. (lub 25 wrzesnia?) ka- 
dlub Sparviero zostal zatopiony jako 
cz^sc blokady wschodniego wejscia 
do portu w Genui razem z niedokon- 
czonym kr^zownikiem Comelio Silla. 


Dekretem Rz^du Tymczasowego 
Sparviero wdniu 21 grudnia 1945 r. 
zostal skreslony z listy floty z dat^ 
8 wrzesnia 1943 r. co zostalo opubli- 
kowane w „Dzienniku Rz^dowym” nr 
35 na rok 1946. W 1946 wrak okr^tu 
zostal podniesionyi w kwietniu 1948 r. 
sprzedany na zlom. Zlomowanie od- 
bylo si$ dopiero w 1951 r. 

Nowa droga 

Zlomowanie dwoch niedokon- 
czonych lotniskowcow zakonezy- 
lo pierwszy etap w historii wloskich 
lotniskowcow. Potrzeba bylo blisko 
30 lat, w czasie ktoiych pojawily si$ 
okr^ty z pokladem lotniczym dla ze- 
spolow smiglowcow, zanim na wo- 
dach Morza Srodziemnego pojawily 
si$ dwa lotniskowce z czerwono-bia- 
lo-zielon^ bander^. Ale to juz inna hi¬ 
storia... • 
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Resztki kadluba Sparviero w maju 1945 roku blokuj^ce wejscie do portu w Genui. 

Fot. zbiory Achille Rastelli 
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Niszczyciel Bailey (DD-492), identyczne wygl^dat petni^cy rol^ jednostki 
kierowania l^dowaniem Swanson (DD-443). Fot. zbiory Arthur D. Baker III 



Oprocz malych okr^tow zbudowa- 
nych lub przystosowanych do bezpo- 
sredniego kierowania l^dowaniem, 
zarowno podczas operacji desan- 
towych II Wojny, jak i w latach po- 
wojennych, w roli takich jednostek 
byly takze wykorzystywane niszczy- 
ciele. Wsrod nich znajdowaly siq za¬ 
rowno niszczyciele floty i niszczyciele 
eskortowe, jak tez b^d^ce eks-niszczy- 
cielami szybkie stawiacze min oraz 
szybkie transportowce desantowe. 
Ze wzgl^du naniemoznosc dotarcia 
do kompleksowych danych niemozli- 
wa jest przy tym identyfikacja wszyst- 
kich, wykorzystywanych wten spo- 
sob jednostek tej klasy. W dalszej czq- 
sci artykulu przedstawiono wi^c kil- 
ka ztych, o ktorychdnformacje znaj- 
duj^ si$ wpowszechnie dost^pnych 
zrodlach. 

Niszczyciele floty 

Jednym z okr^tow tej klasy wyko- 
rzystywanym do kierowania l^dowa- 
niem byl nalez^cy dotypu Gleaves 
niszczyciel floty Murphy (DD-603). 
Po zakonczeniu prob morskich w za- 
toce Casco i okresie sluzby eskorto- 
wej na szlaku do Halifax w Nowej 
Szkocji, Murphy dol^czyl do Central- 
nej Grupy Uderzeniowej Zachodnich 
Morskich Sil Operacyjnych w Nor¬ 


folk, sk^d pod koniec pazdziemika 
1942 roku zostal skierowany do Fe- 
dhala w Maroku, gdzie wzi^l udzial 
w operacji „Torch” - inwazji w Afryce 
Polnocnej. Po dotarciu w dniu 7 listo- 
pada do miejsca l^dowania z pokladu 
niszczyciela kierowano falami jedno¬ 
stek desantowych, a nast^pnie pozo- 
staj^cy u przyl^dka Blondin Murphy 
wspieral ogniem swej artylerii wojska 
nabrzegu. Podczas gwaltownej wy- 
miany ognia z bateri^ artylerii nad- 
brzeznej z Sherkhi, okr^t zostal tra- 
fiony w rufow^ maszynowni^, co spo- 
wodowalo smierc trzech i rany dwu- 
dziestu szesciu czlonkow jego zalogi. 
Dzi^ki intensywnym wysilkom druzyn 
przeciwawaryjnych pozostal w linii 
przyczyniaj^c si$ wraz z innymi jed- 
nostkami wsparcia do uciszenia dzial 
na przyl^dku Blondin. Murphy pozo¬ 
stal u wybrzezy Fedhala do 9 listopa- 
da, kiedy to odpieral atak nieprzyja- 
cielskiego lotnictwa, po czym odszedl 
na remont do Bostonu. 

Kolejnym z niszczycieli bior^cym 
udzial w operacji „Torch” jako okr^t 
kierowania l^dowaniem byl nale- 
z^cy do tego samego typu Swanson 
(DD-443). W pazdziemiku 1942 roku 
okr^t zakonczyl szkolenie w zatoce 
Chesapeake i wszedl w sklad floty in- 
wazyjnej kieruj^cej si$ w strong Afryki 


Polnocnej. Wczesnym rankiem 8 li- 
stopada niszczyciel dotarl do Fedha¬ 
la, gdzie zjego pokladu koordynowa- 
no l^dowanie jednostek desantowych. 
Swanson ostrzeliwal takze francuskie 
baterie nadbrzezne, a pozniej uczest- 
niczyl w starciu z niszczycielami fran- 
cuskimi, ktore usilowaly zaatakowac 
transportowce Sprzymierzonych. 
W roli okr^tu dowodzenia Swanson 
byl pozniej wykorzystywany na Pa- 
cyfiku. W dniu 7 stycznia 1944 roku 
niszczyciel zostal odwolany ze sluzby 
konwojowej na Atlantyku i dol^czyl 
do jednostek 7 Floty. Od 3 do 7 marca 
wschodzil w sklad zespolu zapewnia- 
j^cego wsparcie dla l^dowania kolo 
Seeadler Harbor, a 22 kwietnia za- 
okr^towani najego pokladzie do- 
wodcy Armii i Marynarki Wojennej 
Stanow Zjednoczonych kierowali 1%- 
dowaniem kolo Hollandii na Nowej 
Gwinei. Nast^pnie Swanson wspie- 
rat l^dowanie nawyspie Noemfoor 
w dniu 2 lipca, a pozniej ponow- 
nie pelnil rol^ okr^tu dowodze¬ 
nia podczas l^dowania w rejonie 
Sansapor na Nowej Gwinei w dniu 
30 lipca 1944 roku. Po okresie sluz¬ 
by w oslonie 38 Szybkiego Zespolu 
Lotniskowcow, ktorego samolo- 
ty min. braly udzial w zatopieniu ja- 
ponskiego superpancemika Musashi, 
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pod koniec 1944 roku niszczyciel zo- 
stal oddelegowany nawody Wysp 
Marianskich. Na pocz^tku nast^pne- 
go roku, Swanson pelnil sluzb$ patro- 
low^ oraz okr^tu ostrzegania radiolo- 
kacyjnego ijednostki ratowniczej dla 
zestrzelonych lotnikow nawodach 
pomi^dzy Iwo Jima i Saipan. Sluzyl 
takze kilkakrotnie jako jednostka szta- 
bowa dla dowodcow zespolow okr^- 
tow. 

Podczas l^dowania na lez^cej w ar- 
chipelagu Aleutow wyspie Attu, do ro- 
li jednostki kierujqcej l^dowaniem 
oddzialow desantowych zostal wy- 
znaczony nalez^cy do typu Farragut 
niszczyciel floty MacDonough (DD- 
351). W nocy poprzedzaj^cej lqdo- 
wanie jednostka zderzyla si^ jed- 
nak wg^stej mgle zszybkim sta- 
wiaczem min Sicard (DM-21) inie 
byla wstanie wzi^c udzialu wde- 
sancie. Do 23 wrzesnia 1943 roku 
MacDonough byl remontowany 
wstoczni marynarki Mare Island, 
a pierwsz^ operacji inwazyjnq. na Pa- 
cyfiku, w ktorej okr^t wzi^l czynny 
udzial byl desant na Wyspy Gilberta. 
W dniu 20 listopada 1943 roku nisz¬ 
czyciel dotarl do wyspy Makin, gdzie 
z jego pokladu kierowano ruchem jed- 
nostek desantowych. Po zakonczeniu 
tej fazy operacji okr^t wszedl na wo- 
dy laguny iostrzeliwal umocnienia 
japonskie. Kolejn^ operacji inwa- 
zyjn% podczas ktorej MacDonough 
pelnil rol$ jednostki koordynuj^- 
cej byla przeprowadzona w styczniu 
1944 roku operacji „Flintlock” - in- 
wazja na Wyspy Marshalla. Podczas 
tej operacji okr^t kierowat mysliw- 
cami stanowi^cymi oslon$ pierw- 
szej grupy transportowcow desantu 
na atol Kwajalein. W dniu 29 stycz- 


nia niszczyciel przeszedl na atol Wotje 
gdzie bombardowal umocnienia 1^- 
dowe. Dwa dni pozniej MacDonough 
powrocil na Kwajalein wchodz^c 
wsklad zespolow transportuj^cych 
sily okupacyjne wysp Roi i Namur, 
po czym na wodach Wysp Marshalla 
pelnil rol$ jednostki ostrzegania ra- 
diolokacyjnego. 

Kolejnym niszczycielem floty wyko- 
rzystywanym w roli okr^tu dowodze¬ 
nia byl Drayton (DD-366), ktory wzi^l 
udzial w inwazji na wysp$ Los Negros 
w archipelagu Wysp Admiralicji. 
W dniu 29 lutego 1944 roku okr^t 
dotarl tarn z oddzialami desantowy- 
mi na pokladzie, a po rozpocz^ciu 
l^dowania pozostal ubrzegow wy¬ 
spy aby zapewnic wsparcie ognio- 
we. Cztery dni pozniej Drayton prze- 
wiozl zzatoki Milne kolejnych zol- 
nierzy dla wzmocnienia sit nabrze- 
gu, po czym pelnil rol$ jednostki do¬ 
wodzenia oficera kieruj^cego ru¬ 
chem jednostek desantowych na Wy- 
spach Admiralicji. Sluzb^ t^. pel- 
nil do 12 marca 1944 roku, kiedy to 
ostrzeliwal wysp$ Peleliu. Nast^pnie 
eskortowal konwoj okr^tow desanto¬ 
wych czolgow plyn^cy do Seeadler 
Harbor na wyspie Manus, poczym 
odszedl na Nowq. Gwine^. 

Innym z niszczycieli floty, ktore 
wczerwcu 1944 roku braly udzial 
w l^dowaniu na Marianach byl 
Ringgold (DD-500) nalez^cy do ty¬ 
pu Fletcher . Podczas inwazji na Gu¬ 
am, zjego pokladu koordynowano 
l^dowanie dwudziestu trzech pocz^t- 
kowych fal jednostek desantowych. 
Nast^pnie, wewrzesniu tego roku 
Ringgold wspierat swym ogniem 1^- 
dowanie na wyspie Morotai w archi¬ 
pelagu Polnocnych Molukow. 


W l^dowaniu na Marianach bral 
takze udzial niszczyciel tego samego 
typu Stevens (DD-479), ktory w dniu 
10 wrzesnia 1944 roku dol^czyl 
do 77 Zespolu Operacyjnego. Pi^c dni 
pozniej, w czasie kiedy transportow- 
ce wyladowywaly oddzialy desanto- 
we oraz ich wyposazenie, okr^t pa- 
trolowal wody wokol wyspy, po czym 
odszedl do Zatoki Humboldta eskor- 
tuj^c transportowce australijskiej 
marynarki wojennej Manoora oraz 
Kanimiola. Na Morotai niszczyciel 
wyszedl ponownie wdniu 19 wrze¬ 
snia, po czym pelnil sluzb^ patrolow^ 
oraz jednostki ostrzegania radioloka- 
cyjnego. Od 25 wrzesnia na pokladzie 
Stevens’a. byl zaokr^towany oficer kie- 
ruj^cy l^dowaniem jednostek desan¬ 
towych, ktor^ to sluzb^ niszczyciel 
pelnil do pierwszych dni pazdziemi- 
ka. W dniu 3 pazdziemika okr^t opu- 
scil Morotai iwraz z niszczycielem 
Lang (DD-399) skierowal si$ do Zato¬ 
ki Humboldta. 

Szybkie stawiacze min i szybkie 
transportowce desantowe 

Sposrod pozostawionych wsluz- 
bie po zakonczeniu I wojny swiato- 
wej amerykanskich niszczycieli glad- 
kopokladowych, dwadziescia dwa 
okr^ty typow Wickes i Clemson zostaly 
pod koniec lat trzydziestych ubieglego 
wieku przebudowane na szybkie sta¬ 
wiacze min nosz^ce sygnatury „DM-”. 
Wsrod nich znajdowal si$ min. Sicard 
(DM-21) 1 , ktory podczas l^dowania 


1. Nosz^cy uprzednio sygnatury DD-346, 
zbudowany w 1920 gladkopokladowy niszczy¬ 
ciel typu Clemson, przebudowany w 1937 ro¬ 
ku na szybki stawiacz min. Pierwotnie: 1190 ts/ 
1308 ts; 95,8/94,5 x 9,4 x 3,0 m; 27 000 KM; 
35 w; 4 x 102 mm, 1 x 76 mm, 12 wt 533 mm, 
114 osob zalogi. 


Niszczyciele floty petniqce role 

ednostek kierowania Iqdowaniem 

Okrgt 

Stocznia 

Wodowany 

Wprowadzony 
do stuzby 

Wycofany 
ze stuzby 

Skreslony 
z listy floty 

Nazwa 

Sygn. 

Typ 

MacDonough 

DD-351 

Farragut 

Boston Navy Yard 

22.08.1934 

15.03.1935 

22.10.1945 

20.12.1946* 

Drayton 

DD-366 

Mahan 

Bath Iron Works, Bath 

26.03.1936 

01.09.1936 

09.10.1945 

20.12.1946* 

Swanson 

DD-443 

Gleaves 

Charleston Navy Yard 

02.11.1940 

29.05.1941 

10.12.1945 

01.03.1971 

Stevens 

DD-479 

Fletcher 

Charleston Navy Yard 

24.06.1942 

01.02.1943 

02.07.1946 

01.12.1972 

Ringgold 

DD-500 

Fletcher 

Federal Shipb. 

& Dry Dock, Kearny 

11.11.1942 

30.12.1942 

14.07.1959" 

01.10.1974 

Murphy 

DD-603 

Gleaves 

Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island 

29.04.1942 

23.07.1942 

09.03.1946 

1969 


Data sprzedazy na ztom. 

” Wypozyczony flocie Republiki Federalne] Niemiec, w ktorej pelnil sluzbg jako 1-2. W dniu 18.09.1981 roku zostal przekazany Marynarce Wojennej Grecji gdzie 
sluzyl jako Kimon. Ztomowany w 1993 roku. 
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Podstawowe dane taktyezno techniczne niszczycieli floty petniqcych rolq okrgtow kierowania Iqdowaniem 

Typ 

— 

Farragut 

Mahan 

Gleaves 

Fletcher 

Wypornosc: 

- standardowa 


1358 

1488 

1839 

2325 

- petna 

ts 

2064 

2103 

2395 

2924 

Wymiary: 

dl catk. x szer. x zan. 

m 

104,01 x10,44x3,53 

104x10,67x3,76 

106,17x11,00x3,76 

114,73x12,07x3,76 

Kotty: 

... 

2 x Yarrow 

2 x Babcock & Wilcox 

4 x Babcock & Wilcox 

4 x Babcock & Wilcox 

Turbiny: 

... 

2 x Curtis 

2 x General Electric 

2 x Westinghouse 

2 x General Electric 

Moc maszyn: 

KM 

42 800 

49 000 

50 000 

60 000 

Prgdkosc: 

w 

36,5 

36,5 

35,0 

38,0 

ZasiQg: 

Mm/w 

6500/12 

6500/12 

6500/12 

6500/15 

Uzbrojenie: 


5x127,4x12,7, 

5x127,4x12,7, 

5x127,6x12,7, 

5x127,4x28, 

mm 

8 wt533 

8 wt533 

10 wt 533 

4x20; lOwt 533 

Zatoga: 

... 

160 

158 

208 

273 


na lez^cej w archipelagu Aleutow wy- 
spie Attu zostal wyznaczony do pel- 
nienia roli jednostki kieruj^cej l^do- 
waniem oddzialow desantowych. 
W dniu 24 kwietnia 1943 roku okr^t 
opuscil San Francisco ioslaniaj^c 
konwoj transportowcow wojska skie- 
rowal si$ ku Aleutom. W nocy poprze- 
dzaj^cej l^dowanie jednostka zderzyla 
si$ jednak w g^stej mgle z manewru- 
j^cym niszczycielem MacDonough 
(DD-351), poczym wzi^wszy swo- 
ofiar^ na hoi musiala odholowac 
do Adak i odejsc na remont do San 
Francisco. Wi^cej szcz^scia Sicard 
mial podczas l^dowania nakolej- 
nej wyspie z archipelagu Aleutow - 
Kiska. Wczasie tej operacji, ktora 
miala miejsce wdniach 15-18 sierp- 
nia 1943 roku, z jego pokladu z powo- 
dzeniem kierowano jednostkami de- 
santowymi przewoz^cymi nabrzeg 
oddzialy armii amerykanskiej i kana- 
dyjskiej. 

Pocz^wszy od 1940 roku dwadzie- 
scia szesc niszczycieli typow Wickes 
i Clemson, ktore pozostawaly jeszcze 
w sluzbie lub rezerwie w niezmienio- 
nej konfiguracji przddwojennej, zosta- 
lo do 1943 roku sukcesywnie przebu- 
dowanych na szybkie transportowce 
desantowe. Wsrod nich znajdowal si$ 
Noa (APD-24) 2 . Jako jednostka kon- 
troli l^dowania okr^t dzialal podczas 
inwazji na Now^ Gwine$ w 1943 ro¬ 
ku. W dniu 5 grudnia transportowiec 
opuscil Espiritu Santo naNowych 
Hebrydach i skierowai si$ na miejsce 
desantu. Z pokladu Noa, poruszaj^ce- 
go si$ u wybrzeza Nowej Gwinei po- 
mi^dzy Buna i przyl^dkiem Cretin ko- 
ordynowano l^dowanie malych jed- 
nostek desantowych. Sluzb^ w tej roli 


okr^t zakonczyl w dniu 21 grudnia 
udaj^c si$ na kotwicowisko koto przy- 
l^dka Sudest. 

Pod koniec dzialan wojennych 
naPacyfiku, szybkie transportowce 
desantowe APD- byly wykorzystywa- 
ne takze jako okr^ty wsparcia dzialan 
rozpoznawczych prowadzonych przez 
male jednostki plywaj^ce oraz wspar¬ 
cia grup pletwonurkow przygotowuj^- 
cych miejsca l^dowania. Rozpoznanie 
przeznaczanych dowysadzania de- 
santow plaz wymagalo bowiem spe- 
cjalnego wyposazenia nawigacyjne- 
go, ktore moglo bye wykorzystywane 
takze do kierowania jednostkami I 3 .- 
duj^cymi. Oprocz wspomnianych wy- 
zej, znajduj^cych si^ jeszcze wowczas 
w sluzbie jedenastu szybkich transpor¬ 
towcow przebudowanych zestarych 
niszczycieli gladkopokladowych, kon- 
wersji na szybkie transportowce zo- 
stalo poddanych kilkadziesiqt wspol- 
czesnych amerykanskich niszczycieli 
eskortowych bior^cych udzial w dzia- 
laniach wojennych. Juz pod koniec 
1943 roku sytuaeja naAtlantyku zo- 
stala bowiem opanowana wtakim 
stopniu, ze zdecydowano ozmianie 
przeznaczenia po pi^cdziesi^ciu nisz¬ 
czycieli eskortowych typow Buckley 
iRudderow, przy czym przeznaczo- 
no dla nich sygnatury odpowiednio: 
od APD-37 do APD -86 oraz od APD-87 
doAPD-136 3 . Wkoncowym okresie 
wojny, szybkie transportowce desan¬ 
towe wypariy wykorzystywane do kie¬ 
rowania l^dowaniem jednostki prze- 
budowane ze scigaczy okr^tow pod- 
wodnych. 

Okreslane odpowiednio jako szyb¬ 
kie transportowce desantowe wojska 
typow: Charles Lawrance (ostateeznie 


44 jednostki) i Crosley (l^cznie 51 jed- 
nostek) okr^ty nie roznily si$ prak- 
tyeznie konfiguracji 4 . Ich wypomosc 
standardowa wynosila 1422 tony, 
apelna 1852 tony. Kadluby okr^tow 
mialy dlugosc na linii wodnej 91,44 m 
i calkowiti 93,27 m oraz szerokosc 
11,28 m i zanurzenie 3,84 m przy wy- 
pomosci pelnej. W konfiguracji szyb- 
kiego transportowca byly uzbrojone 
w dzialo uniwersalne kalibru 127 mm 
L/38 w pojedynezej wiezy, trzy po- 
dwojne stanowiska przeciwlotniczych 
dzialek 40 mm Bofors oraz szesc, po- 
jedynezyeh dzialek 20 mm Oerlikon, 
a takze dwie wyrzutnie bomb gl^bi- 
nowych. Uklad nap^dowy okr^tow 
stanowily dwie turbiny produkcji 
General Electric lub Westnighouse za- 
silane z dwoch, walczakowych kotlow 
produkcji Babcock & Wilcox albo 
Combustion Engineering. Maszyny 
o mocy 12 000 KM poprzez przeklad- 
ni^ elektiyezni nap^dzaly dwie sruby, 
nadajic okr^tom pr^dkosc 23 w^zlow. 
Dzi^ki zapasowi paliwa wynosz^cemu 
353 tony jednostki mogly przebywac 
do 5000 Mm przy 12 w^zlach. Zaloge 
morski okr^tow stanowilo 12-15 ofi- 
cerow oraz 189-192 podoficerow 
i marynarzy. W konfiguracji szybkiego 
transportowca desantowego jednost¬ 
ki mogly przewozic do 170 m 3 amu- 


2. Rowniez nalez^cy do typu Clemson, zbu- 
dowany w 1921 roku eks-niszczyciel osygnatu- 
rze DD-343, przebudowany na szybki transpor¬ 
towiec desantowy w okresie od sierpnia do wrze- 
snia 1943 roku. 

3. Sposrbd tych okr^tow dwa: APD-41 i APD- 
58 zostaly zatopione zanim je przebudowano. 

4. Jednostkom przebudowanym z niszczy¬ 
cieli eskortowych typu Buckley pozostawiono 
ich oryginalny ksztalt znaeznie wyzszego pomo- 
stu bojowego, co byto w zasadzie jedynym ich 
wyrbznikiem. 
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Gt6wne daty zwiqzane ze stuzbq niszczycieli eskortowych DE przebudowanych w okresie wojny na szybkie transportowce 
wojska APD i wykorzystywanych w okresie powojennym do kierowania Iqdowaniem LPR 


Niszczyciel eskortowy 

Typ 

Stocznia 

Potozenie 

stgpki 

Wodowanie 

W stuzbie 

Przeklasyfikowany 
na szybki 
transportowiec 

Sygnatura 

Nazwa 

Sygnatura 

Laning 

DE-159 

Buckley 

Norfolk Navy Yard, 
Portsmouth 

23.04.1943 

04.07.1943 

01.08.1943 

24.11.1944 

APD-55 

Barber 

DE-161 

Buckley 

Norfolk Navy Yard, 
Portsmouth 

27.04.1943 

30.05.1943 

10.10.1943 

23.10.1944 

APD-57 

Ruchamkin 

DE-228 

Rudderow 

Philadelphia Navy Yard, 
Filadelfia 

14.02.1944 

15.06.1944 

16.09.1945 

Podczas budowy 

APD-89 

Kirwin 

DE-229 

Rudderow 

Philadelphia Navy Yard, 
Filadelfia 

14.02.1944 

15.06.1944 

04.11.1945 

17.07.1944 

APD-90 

Ringness 

DE-590 

Rudderow 

Bethlehem Shipyard, 
Hingham 

23.12.1943 

05.02.1944 

25.10.1944 

17.07.1944 

APD-100 

Knudson 

DE-591 

Rudderow 

Bethlehem Shipyard, 
Hingham 

23.12.1943 

05.02.1944 

25.11.1944 

17.07.1944 

APD-101 

Diachenko 
(eks -Alex 
Diachenko) 

DE-690 

Rudderow 

Bethlehem Steel, 
Quincy 

18.07.1944 

15.08.1944 

08.12.1944 

Podczas budowy 

APD-123 

Horace A. 
Bass 

DE-691 

Rudderow 

Bethlehem Steel, Quincy 

03.08.1944 

12.09.1944 

21.12.1944 

Podczas budowy 

APD-124 

Begor 

DE-711 

Rudderow 

Defoe Shipbuilding, 

Bay City 

06.03.1944 

25.05.1944 

14.03.1944 

Podczas budowy 

APD-127 

Cook 

DE-714 

Rudderow 

Defoe Shipbuilding, Bay City 

? 

? 

? 

Podczas budowy 

APD-130 

Balduck 

DE-716 

Rudderow 

Defoe Shipbuilding, 

Bay City 

17.06.1944 

27.10.1944 

07.05.1945 

Podczas budowy 

APD-132 

Weiss 

DE-719 

Rudderow 

Defoe Shipbuilding, 

Bay City 

04.10.1944 

14.02.1945 

07.07.1945 

Podczas budowy 

APD-135 

Beverly W. 
Reid 

DE-722 

Rudderow 

Dravo Corp., 
Pittsburgh 

05.01.1944 

04.03.1944 

25.06.1945 

17.07.1944 

APD-119 

Hollis 

DE-794 

Buckley 

Consolidated Shipbuilding, 
Orange 

? 

11.09.1943 

25.01.1944 

24.01.1945 

APD-86 


nicji, 98 m 3 ladunkow i 28 m 3 ma- 
terialow p^dnych oraz zabierac od- 
dzial wojska licz^cy 12 oficerow oraz 
150 podoficerow i szeregowcow. Jako 
transportowce oddzialow przygoto- 
wania miejsc l^dowania, eks-nisz- 
czyciele eskortowe mogly przewozic 
14 oficerow oraz 100 podoficerow 
i zolnierzy. Do ich przewozenia na J^d 
siuzyly cztery kutry LCVP transpor- 
towane na srodokr^ciu i wodowane 


za pomoc^ specjalnie w tym celu za- 
instalowanych zurawikow systemu 
Wellin. Dodatkowo, jednostki otrzy- 
maiy na rufach wsparte na masztach 
kratownicowych dwa bomy, ktore siu¬ 
zyly do przeladunku lekkich pojaz- 
dow. Konstrukcja pokladow okr^tow 
w ich cz^sciach rufowych umozliwia- 
la przewozenie szesciu polci^zarowek 
o ladownosci 250 kg, dwoch o ladow- 
nosci 1000 kg, czterech wozkow amu- 


nicyjnych oraz czterech spakowanych 
haubic. Przeznaczeniem szybkich 
transportowcow wojska bylo przede 
wszystkim przewozenie i desantowa- 
nie oddzialow komandosow oraz ich 
wsparcie nabrzegu zwlaszcza pod- 
czas przygotowania plaz do l^dowa- 
nia glownych oddzialow operacji am- 
fibijnych. Dodatkowo, ze wzgl^du 
na swoje uzbrojenie przeciwpodwod- 
ne (takze pozostawione na niektorych 


Glowne daty zwiqzane ze stuzbq niszczycieli eskortowych 

Okrgt 

Potozenie 

Wodowanie 

W stuzbie 

Stuzba jako niszczyciel 

Skreslenie 

Sprzedaz 
na ztom 

Nazwa 

Sygnatura 

stgpki 

kierowania Iqdowaniem* 

z listy floty 

Raby 

DE/DEC-698 

07.06.1943 

03.09.1943 

07.12.1943 

02.11.1949-27.12.1957 

01.06.1968 

18.07.1969 

Cronin 

DE/DEC-704 

19.10.1943 

05.01.1944 

05.05.1944 

13.09.1950-27.12.1957 

01.06.1970 

16.12.1971** 

Frybarger 

DE/DEC-705 

08.11.1943 

25.01.1944 

18.05.1944 

13.12.1950-27.12.1957 

01.12.1972 

27.11.1973 

* W tym takze okresy w rezerwie. 

** Zatopiony jako okr^t-cel u wybrzezy Florydy 
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Niszczyciel eskortowy Hodges (DE-231) byt blizniakiem Kirwin (DE-229). Fot. zbiory Arthur D. Baker III 


okr^tach hydrolokatory) mogty pel- 
nic zadania eskortowe w czasie przej- 
scia zespolow desantowych do rejo- 
now koncentracji i l^dowania. 

Niszczyciele eskortowe 

Naprzelomie lat czterdziestych 
i pi^cdziesi^tych ubieglego wieku 
w Stanach Zjednoczonych na okr$- 
ty kierowania l^dowaniem zostalo 
przeklasyfikowanych kilka niszczy- 
cieli eskortowych wykorzystywanych 
w tej roli w koncowym okresie wojny. 
W dost^pnych autorowi zrodlach wy- 
mienione trzy jednostki tej podkla- 
sy: Raby (DE-698), Cronin (DE-704) 
oraz Frybarger (DE-705). Wszystkie 
one nalezaty dotypu Buckely izo- 
staly zbudowane wlatach 1943- 
1944 w stoczni Defoe Shipbuilding 
w Bay City w stanie Mississippi. Ich 
wypornosc standardowa wynosila 
1422 tony, a pelna 1852 tony Kadluby 
okr^tow mialy dlugosc na linii wod- 
nej 91,44 m i calkowit^ 93,27 m 
oraz szerokosc 11,28 m izanurze- 
nie 3,43 m przy wypomosci pelnej. 
W pierwotnej konfiguracji niszczycie¬ 
le eskortowe typu Buckely byly uzbro- 
jone w trzy dziala kalibru 76 mm 
L/50, poczwome stanowisko prze- 
ciwlotniczych dzialek kalibru 28 mm, 
osiem, pojedynczych dzialek 20 mm 
Oerlikon oraz potrojnq. wyrzutnie top¬ 
ped kalibru 533 mm. Ich uzbroje- 
nie przeciwpodwodne stanowily wy- 
rzutnia pociskow gl^binowych „jez” 
oraz dwie wyrzutnie i osiem miotaczy 
bomb gl^binowych. W pozniej szym 
okresie wojny niektore z okr^tow za- 


miast dzial 76 mm i dzialek 28 mm 
byly uzbrajane w dwa dziala uniwer- 
salne kalibru 127 mm L/38 w dwoch 
wiezach oraz dwa podwojne stanowi- 
ska przeciwlotniczych dzialek 40 mm 
Bofors. Uklad nap^dowy niszczycie- 

11 typu Buckely stanowily dwie tur- 
biny o mocy 12 000 KM produkcji 
General Electric, ktore poprzez prze- 
kladni^ elektrycznq. nap^dzaly dwie 
sruby. Pr^dkosc okr^tow wynosila 

23 w^zly a ich zasi^g 6000 Mm przy 

12 w^zlach. Zalog$ jednostek stano- 
wilo 186 ludzi. 

Pierwszy z wykorzystywanych 
do kierowania l^dowaniem niszczy- 
cieli eskortowych - Raby sw^ sluzby 
wojenn^ sp^dzil na Pacyfiku wcho- 
dz^c w sklad zespolu do zwalcza- 
nia okr^tow podwodnych operuj^- 
cego naWyspach Salomona iAd- 
miralicji. Nast^pnie pelnil sluzby kon- 
wojowq. na wodach otaczaj^cych 
Guam i Okinawa. Po zakonczeniu 
dzialan wojennych okr^t pozostal 
na Dalekim Wschodzie dzialaj^c 
przez pierwsze dwa lata na wodach 
japonskich i chinskich, a pozniej tak- 
ze na Srodkowym Pacyfiku i Hawa- 
jach. Po przeklasyfikowaniu wdniu 
2 listopada 1949 roku na niszczyciel 
kontroli l^dowania, Raby zostal prze- 
bazowany do Norfolk, sk^d operuj^c 
przez kolejne trzy i pol roku wykony- 
wal zadania na wodach Wschodniego 
Wybrzeza oraz Karaibow. W dniu 

24 wrzesnia 1953 roku okr^t zostal 
wycofany ze sluzby czynnej i wl^czo- 
ny w sklad St. James River Atlantic 
Reserve Fleet. 


Niszczyciel eskortowy Cronin po- 
cz^tkowy okres swej sluzby wojen- 
nej sp^dzil na Atlantyku i Morzu 
Srodziemnym, po czym zostal przeba- 
zowany na Ocean Spokojny. Do konca 
wojny okr$t pelnil sluzby konwojo- 
w^ na wodach filipinskich, atakze 
chinskich, koreanskich i japonskich. 
Po zakonczeniu dzialan wojennych 
niszczyciel przeszedl nawschodnie 
wybrzeze Stanow Zjednoczonych, 
gdzie 31 maja 1946 roku zostal 
przeniesiony do floty rezerwowej. 
Po przeklasyfikowaniu na niszczy¬ 
ciel eskortowy kontroli l^dowania 
w dniu 13 wrzesnia 1950 roku i przy- 
wroceniu do sluzby w dniu 9 lutego 
1951 roku, Cronin operowal z Nor¬ 
folk bior^c udzial wwielu cwicze- 
niach na Atlantyku, wsrod ktorych 
bylo wspolne szkolenie z okr^tami 
podwodnymi wmarcu 1953 roku 
koto Key West na Florydzie. W dniu 
24 wrzesnia tego samego roku jed- 
nostka zostala ponownie wycofana 
ze sluzby i 4 grudnia 1953 roku prze- 
niesiona dorezerwy w Green Cove 
Springs w stanie Floiyda. 

Trzeci ze wymienionych wyzej 
niszczycieli eskortowych - Frybarger 
pierwszy okres swej sluzby wojennej 
sp^dzil eskortuj^c konwoje na Morzu 
Srodziemnym. Nast^pnie zostal prze- 
bazowany na Ocean Spokojny gdzie 
do konca wojny pelnil sluzby konwo- 
jow^ na wodach Filipin, Karolinow 
i Wysp Salomona, a pozniej takze ko- 
reanskich i chinskich. Po zakonczeniu 
dzialan wojennych niszczyciel prze¬ 
szedl na wschodnie wybrzeze Stanow 
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Ruchamkin (LPD-89) w konfiguracji szybkiego transportowca wojsk na poczqtku lat 
60-tych. Fot. U.S. Navy 


Zjednoczonych, gdzie 30 czerwca 
1947 roku zostal przeniesiony do floty 
rezerwowej. Po przywroceniu do sluz- 
by wdniu 6 pazdziemika 1950 roku 
i przeklasyfikowaniu na niszczy- 
ciel eskortowy kontroli l^dowania 
w dniu 13 grudnia tego samego roku, 
Frybarger odbyl szkolenie w nowej roli 
na Morzu Karaibskim po czym zostal 
przebazowany do San Diego w Kali- 
fomii. Przez kolejny rok jako jednost- 
ka kontroli l^dowania okr^t bral udzial 
w cwiczeniach operacji desantowych, 
atakze wszkoleniu sluchaczy szkoly 
hydrolokacji z San Diego. Pomi^dzy 
6 marca i 2 pazdziemika 1952 roku 
Frybarger dzialal w skladzie 7 Floty 
operuj^cej na Dalekim Wschodzie, pa- 
troluj^c wody wokol Okinawy oraz bio- 
r^c udzial w cwiczeniach amfibijnych 
u wybrzezy Japonii i skladaj^c wizyty 
w szeregu jej portach. Na wodach da- 
lekowschodnich niszczyciel ponownie 
pelnil sluzb^ od 1 wrzesnia 1953 roku 
do 5 czerwca 1954 roku. Podcias 
tej tury okr^t bral udzial w cwicze¬ 
niach operacji desantowych nawy- 
brzezach Okinawy, kolo Inchon w Ko- 
rei, Chigasaki w Japonii oraz wyspach 
Bonin. Wdniu 9grudnia 1954roku 
Frybarger zostal wycofany zesluzby 
i przeniesiony do rezerwy. 

W dniu 27 grudnia 1957 roku 
wszystkie trzy znajduj^ce si$ w rezer- 
wie jednostki zostaly ponownie prze- 
klasyfikowane na niszczyciele eskor- 
towe. 

Pocz^wszy od 1953 roku wszyst¬ 
kie pozostawione wsluzbie specjal- 


ne jednostki kierowania l^dowaniem, 
tj. niszczyciele eskortowe DEC, eskor- 
towce PCEC oraz scigacze PCC byly 
sukcesywnie zast^powane wtej roli 
przez szybkie transportowce desan- 
towe wojska. W odroznieniu od po- 
przednikow na okr^tach tych bylo 
bowiem wi^cej przestrzeni dla repre- 
zentantow l^dowych sluzb taktycz- 
no-logistycznych, ktorzy dzialali jako 
doradcy oficerow marynarki kieru- 
j^cych l^dowaniem. Pozostawione 
w sluzbie po zakonczeniu dzialan wo- 
jennych, anast^pnie czasowo prze- 
niesione do rezerwy, szybkie transpor¬ 
towce wojska typow Charles Lawrance 
i Crosley, byly wowczas standardowo 
uzbrojone wpojedyncze dzialo uni- 
wersalne kalibru 127 mm L/38 oraz 
trzy podwojne dzialka przeciwlot- 
nicze kalibru 40 mm i szesc dzialek 
przeciwlotniczych kalibru 20 mm, 
atakze jedn^ lub dwie wyrzutnie 
bomb gl^binowych. Ich srodki prze- 
prawowe stanowily dwie barki LCPR 
idwie LCVP. Jednostki wykorzysty- 
wane jako transportowce oddzialow 
przygotowuj^cych miejsca l^dowania 
mialy zdemontowane dzwigi, a na ru- 
fach dodatkowe poczwome stanowi- 
ska dzialek przeciwlotniczych kalibru 
40 mm. 

Okr^ty wykorzystywane do kon¬ 
troli l^dowania otrzymaly sygnatu- 
ry „LPR” * * * 5 . Ta dodatkowa funkcja 
okr^tow spowodowala, zeniektore 
z szybkich transportowcow desanto¬ 
wych zostaly pozostawione wsluz¬ 
bie do wczesnych lat siedemdziesi^- 


tych ubieglego wieku. Wtedy to bo¬ 
wiem wazyly si$ losy wl^czenia ich 
do programu modemizacji FRAM II, 
albo rozpocz^cia wieloletniego pro¬ 
gramu budowy jednostek tej podklasy. 
Oprocz pelnienia roli jednostek kon¬ 
troli l^dowania szybkie transportow¬ 
ce wojska byly bowiem wartosciowy- 
mi okr^tami desantowymi, zwlasz- 
cza dla pododdzialow sil specjalnych, 
w ktorej to roli w szczegolny sposob 
zasluzyly si$ podczas wojny wKo- 
rei. Ostatecznie, wramach progra¬ 
mu FRAM II przebudowano siedem 
szybkich transportowcow: APD-60, - 
89, -90, -119, -123, -130 i-135 typow 
Charles Lawrance i Crosley. Okr^ty 
otrzymaly powi^kszon^ nadbudowk^ 
w cz^sci dziobowej, w ktorej miescila 
si$ centrala dowodzenia operacji de¬ 
santowych, a takze nowoczesne urz^- 
dzenia radioelektroniczne wl^cznie 
z systemem przeciwdzialania WLR-1. 

We wczesnych latach powojen- 
nych, w roli jednostek kierowania I 3 - 
dowaniem incydentalnie byly takze 
wykorzystywane okr^ty innych klas. 
Na pocz^tku lat pi^cdziesi^tych ubie¬ 
glego wieku, znaj dowal si^ kilkakrotnie 
wsrod nich maty okr^t-baza wodnosa- 
molotow Shelikof (AVP-52). Podczas 
cwiczen w prowadzeniu operacji am¬ 
fibijnych przyjmowal on na swoj po- 
klad dowodcow roznych zespolow 
okr^tow desantowych wraz z ich szta- 
bami. St$pk$ Shelikof, okr^tu nale- 
z^cego do typu Bamegat 6 , polozono 
w dniu 20 wrzesnia 1942 roku w La¬ 
ke Wshington Shipyard w Houghton 
wstanie Waszyngton. Okr^t wodo- 
wano w dniu 31 stycznia nast^pnego 
rokui wprowadzonodo sluzby w dniu 
7 kwietnia 1944 roku. Jednostka mia- 
la wypomosc lekk^ 1794 tony ipei- 
n^ 2794 tony. Jej kadlub mial dlugosc 
94,99 , szerokosc 12,52 m i zanurze- 
nie 4,12 m. Uzbrojenie okr^tu stano¬ 
wily dwa dziala uniwersalne kalibru 
127 mm L/38, jedno poczwome i dwa 
podwojne stanowiska dzialek kalibm 
40 mm Bofors oraz cztery podwojne 
stanowiska dzialek 20 mm Oerlikon. 
Nap^d jednostki stanowily dwa silniki 
wysokopr^zne General Motors o mo- 
cy 6048 KM, ktore pracowaly na dwie 
sruby nadaj^c jej pr^dkosc 18,6 w^- 
zla. Zaloga okr^tu liczyla 215 osob. 

5 Wynikaj^ca z zasady oznaczania amery- 

kanskich okr^tow desantowych sygnatura „LPD” 

byla bowiem uzywana jako oznaczenie transport 

towcow desantowych-dok6w. 4 m 

6. Kr6tki opis techniczny jednostek typu 
Bamegat zawarty jest w IV cz^Sci artykulu 
(„OW” 5/2005). 
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Amerykanskie okr^ty dowodzenia 


Gtowne daty zwiqzane z powojennq stuzbq szybkich transportowcow wojska APD jako jednostek kontroti Iqdowania LPR 


Okrgt 

Typ 

W stuzbie jako LPR 

Skreslenie z listy 

Sprzedaz na ztom 

Nazwa 

Sygnatura 

floty 

Laning 

APD/LPR-55 

Charles Lawrence 

01.01.1969 

01.03.1975 

30.09.1975 

Barber 

APD/LPR-57 

Charles Lawrence 

? 

27.11.1968* 

? 

Hollis 

APD/LPR-86 

Charles Lawrence 

01.01.1969 

01.09.1974 

01.07.1975 

Ruchamkin 

APD/LPR-89 

Crosley 

01.01.1969 

24.11.1969** 

1980 

Kirwin 

APD/LPR-90 

Crosley 

01.01.1969 

15.09.1974 

11.08.1975 

Ringness 

APD/LPR-100 

Crosley 

01.07.1969 

15.09.1974 

01.07.1975 

Knudson 

APD/LPR-101 

Crosley 

01.07.1969 

15.07.1972 

10.01.1975 

Beverly W. Reid 

APD/LPR-119 

Crosley 

01.07.1969 

15.09.1974 

18.08.1975 

Diachenko 

APD/LPR-123 

Crosley 

01.01.1969 

15.09.1974 

01.06.1975 

Horace A. Bass 

APD/LPR-124 

Crosley 

01.01.1969 

15.09.1974 

11.08.1975 

Begor 

APD/LPR-127 

Crosley 

01.01.1969 

15.05.1975 

06.12.1976 

Cook 

APD/LPR-130 

Crosley 

? 

? 

? 

Balduck 

APD/LPR-132 

Crosley 

01.01.1969 

15.07.1975 

06.12.1976 

Weiss 

APD/LPR-135 

Crosley 

01.01.1969 

15.09.1974 

24.06.1976 


* Przekazany Meksykowi 30.09.1975, otrzymat nazwQ Coahuila (B-7), brak informacji o jego dalszych losach. 
** Przekazany Kolumbii otrzymat nazwQ Cordoba (DT-15), skreSlony z listy jej floty 31.10.1977. 


Maty okr^t-baza wodnosamolo- 
tow Shelikof pocz^tkowo petnit sluzb^ 
na Pacyfiku przewoz^c najpierw cz§- 
sci zamienne i zaopatrzenie pomi^- 
dzy Guam, Ulithi i Saipan, a nast^p- 
nie brat udzial w operacji „Iceberg” 
- inwazji na Okinawa Wraz z zakon- 
czeniem wojny okr^t zostat przebazo- 
wany na Ocean Atlantycki gdzie pet¬ 
nit stuzb$ do!6marca 1947 roku 


kiedy to zostat wycofany w Filadel- 
fii i przekazany flocie rezerwowej 
Atlantyku. Shelikof ponownie zo¬ 
stat przywrocony do stuzby w dniu 
3 stycznia 1952 roku w Philadel¬ 
phia Naval Shipyard. W grudniu 
1954 roku okr^t ponownie wycofano 
i przekazano Atlantic Reserve Fleet, 
Texas Group. Jednostk$ skreslono 
z listy floty w dniu 1 maja 1960 roku 


i sprzedano greckiemu armatorowi 
Panagiotis Kokkinos z Pireusu, kto- 
ry przebudowat na statek pasazer- 
ski. Nosz^cy kolejne nazwy: Myconos, 
Artemis, Artemis K, i Golden Princess 
statek plywal nawodach greckich 
do stycznia 1981 roku, kiedy to zato- 
n^t w sztormie koto Perama. 

(ciqg dalszy nastqpi) 


FOTOKOLEKCJA 
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Amerykanski kr^zownik lekki Cincinnati 
(CL-6) opuszczaj^cy Navy Yard 
w Nowym Jorku, 7 lipca 1942 roku. 

fot. zbiory Arthur D. Baker III 
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Jednostki z pierwszej serii 
produkcyjnej na cwiczeniach. 

Fot. zbiory Witalij Kostriczenko 


(Projekt 122bis) 
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Wszystkie jednostki projektu 122bis 
zbudowane zostaly w Stoczni Nr 
340 im. A.M. Gorkiego w Zielenodol- 
sku. Jesli nie podano inaczej, wszyst¬ 
kie jednostki skreslone ze skladu Floty 
przekazane zostaly Dzialowi Mienia 
Rezerwowego OFI. 

BO-270 (od 16.10.1956 r. - PS-6) 
polozenie stepki 30.06.1945, wodo- 
wany 27.04.1946, nr stoczniowy 367, 
skreslony ze skladu Floty 21.01.1960. 

BO-171 (od 27.12.1956-MPtf- 
171) pot. st^p. 30.06.1945, wod. 
28.04.1946, nr stocz. 368, skreslony 
ze skladu Floty 13.01.1961. 

BO-172 (od 27.12.1 956-MPK-l 72, 
od 31 .03 A958-BRN-47) pol. step. 
29.09.1945, wod. 28.04.1946, nr 
stocz. 379, skreslony 18.06.1959. 

BO- 173 (od 27 A2A956-MPK-173, 
od 31.03.1 958-BRN-48) pol. step. 

29.11.1945, wod. 27.04.1946, nr 
stocz. 380, skreslony 21.05.1959. 

BO-174 do BO-180 planowane 
do budowy, nr stocz. 381-387, zdjete 
z budowy 23.07.1946. 

BO-181 (od 21.08.1950-50-436, od 
19.09.1957 -PSKR-409, od 1 912-PSKR- 
20, od 26.05.1972-OTS-366) pol. step. 

20.10.1946, wod. 27.04.1947, nr stocz. 
436, skreslony 13.09.1993. 

BO-182 (od 27.12.1956-MPAT- 

182) pol. step. 25.10.1946, wod. 
27.04.1947, nr stocz. 437, skreslony 
12.09.1959. 

BO-183 (od 27A2A956-MPK- 

183) pol. step. 31.12.1946, wod. 


09.04.1947, nr stocz. 438, skreslony 
20.01.1960. 

BO-184 (od 27.12A956-MPK- 

184) pol. step. 20.02.1947, wod. 
09.04.1947, nr stocz. 439, skreslony 
20.01.1960. 

BO-185 (od 27A2A956-MPK- 

185) pol. step. 15.02.1947, wod. 
09.04.1947, nr stocz. 440, skreslony 
12.11.1959. 

BO-186 (od 25.09.1948-50-447, od 
19.09.1 957-PSKR-410, od 1 972-PSKR- 
21, od 26.5A972-UTS-367) pol. step. 
07.1947, wod. 09.1948, nr stocz. 441, 
skreslony 23.12.1993. Zaton^l przy 
nabrzezu w Ust-Dwinsku (obecnie 
dzielnica Rygi). 

BO-187 (od 27.12.1956-MPX- 

187) pol. step. 24.07.1947, wod. 
24.04.1948, nr stocz. 442, skreslony 
20.01.1960. 

BO-188 (od 27.12.1956-MPtf- 

188) pol. step. 15.09.1947, wod. 
24.04.1948, nr stocz. 443, skreslony 
12.09.1959. 

BO-189 (od 27.09.1948-50-444, 
od 19.09.1957-5S7C5-477) pol. step. 
01.1948, wod. 09.1948, nr stocz. 444, 
skreslony 07.10.1948. 

BO-190 (od 27.12.1956-M5A:- 

190) pol. step. 22.11.1947, wod. 
24.04.1948, nr stocz. 445, skreslony 
20.01.1960. 

BO-191 (od 27A2A956-MPK- 

191) pol. step. 14.12.1947, wod. 
24.04.1948, nr stocz. 446, skreslony 
25.11.1957. 


BO-192 (od 27.12.1956- MPK- 

192) pol. step. 25.10.1947, wod. 
19.04.1948, nr stocz. 447, skreslony 
13.01.1961. 

BO-193 (od 27.12.1956- MPK- 

193) pol. step. 25.02.1948, wod. 
24.04.1948, nr stocz. 448, skreslony 
20.01.1960. 

BO-194 (od 27.12.1 956-MPK- 

194) pol. step. 29.04.1948, wod. 

28.11.1948, nr stocz. 449, skreslony 
20.01.1960. 

BO-195 (od 27.12.1956-MP/G 
795) pol. step. 30.04.1948, wod. 

13.12.1948, nr stocz. 450, skreslony 
20.01.1960. 

BO-196 (od 27.12.1956-MPA:- 
196) pol. step. 18.07.1948, wod. 
21.03.1949, nr stocz. 451, skreslony 
20.01.1960. 

BO-197 (od 26.11.1949-50- 

452, od \9.09 A957-PSKR-401) pol. 
step. 12.09.1948, wod. 24.08.1949, 
nr stocz. 452, skreslony 08.1949, 
26.11.1949 przekazany Morskim 
Silom Pogranicza MSW Okregu 
Leningradzkiego. 

BO-198 (od 26.11.1949-50- 

453, od 19.09.1957 -PSKR-402) pol. 
step. 5.09.1948, wod. 12.03.1949, 
nr stocz. 453, skreslony 08.1949, 
26.11.1949 przekazany Morskim 
Silom Pogranicza MSW Okregu 
Leningradzkiego. 

BO-199 (od 27A2.1956-MPK- 
199) pol. step. 23.10.1948, wod. 
02.04.1949, nr stocz. 454, skreslony 
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Scigacze okr^tow podwodnych typu „ Kronstadt" 



Jeden ze scigaczy Floty Battyckiej, lata 50-te. Fot. zbiory Siergiej Batakin 


13.01.1961, 26.01.1961 przekazany 
Klubowi Mlodych Marynarzy w Le- 
ningradzie. 

BO-200 (od 27.12.1956-M7>K- 

200) pol. step. 23.01.1949, wod. 
07.04.1949, nr stocz. 455, skreslony 
12.04.1963. 

BO-201 (od 27A2A956-MPK- 

201) pol. step. 21.01.1949, wod. 
11.04.1949, nr stocz. 456, skreslony 
12.04.1963. 

BO-247 {od 27.12.1956-MPK- 
247) pol. step. 19.02.1949, wod. 
19.04.1949, nr stocz. 457, skreslony 
12.04.1963. 

BO-248 (od 27.12.195 6-MPK-248) 
pol. step. 25.03.1949, wod. 08.1949, 
nr stocz. 458, skreslony 27.07.1960. 
BO-249 (od 27.12.1956-MPK- 

249) pol. st^p. 08.04.1949, wod. 
22.06.1949, nr stocz. 459, skreslony 
27.07.1960. 

BO-250 (od 27.12.1956-MPK- 

250) pol. step. 14.04.1949, wod. 
01.07.1949, nr stocz. 460, skreslony 
13.01.1961. 

BO-251 (od 21.08.1950-120-467, 
od 19.09.1 957-PSKR-412) pol. step. 
09.05.1949, wod. 19.06.1949, nr stocz. 
461, skreslony 21.08.1950, przekaza¬ 
ny Morskim Silom Pogranicza MBP 
Okregu Litewskiego. 

BO-252 (od 27A2A956-MPK- 

252, od 02.02.196 l-BRN-1) pol. step. 
19.05.1949, wod. 04.08.1949, nr 
stocz. 462, skreslony 02.11.1962. 

BO-253 (od 27A2A956-MPK- 

253, od 02.02.1961 -BRN-2) pol. step. 
06.06.1949, wod. 28.08.1949, nr 


stocz. 463, skreslony 02.11.1962. 

BO-254 (od 27.12.1956-MPK- 
254, od 02.02.1961 -BRN-3) pol. step. 
24.06.1949, wod. 31.08.1949, nr 
stocz. 464, skreslony 02.11.1962. 
BO-255 (od 18.07.1951-720- 

465, od 19.09.1 957-PSKR-422, od 
15A0A960-MPK-267) pol. step. 
11.07.1949, wod. 11.09.1949, nr 
stocz. 465, skreslony 09.07.1963, 
22.08.1963 przekazany Klubowi 
Mlodych Marynarzy w Jalcie. 

BO-271 (od 18.07.1951-720- 

466, od 19.09. 1957-PSKR-42 8 , od 
15 A0A960-MPK-110) pol. step. 
26.07.1949, wod. 25.09.1949, nr 
stocz. 466, skreslony 30.07.1965. 


BO-272 (od 27.12.1 956-MPK-272) 
pol. step. 12.08.1949, wod. 30.09.1949, 
nr stocz. 467, skreslony 19.06.1961, 
przekazany Czamomorskiej Kompanii 
Zeglugowej. 

BO-273 (od 27A2A956-MPK- 

273) pol. step. 03.09.1949, wod. 
01.11.1949, nr stocz. 468, skreslony 
07.06.1961. 

BO-274 (od 27A2A956-MPK- 

274) pol. step. 23.09.1949, wod. 
04.12.1949, nr stocz. 469, skreslo¬ 
ny 12.04.1960, skreslony 14.05.1960, 
przekazany Komitetowi DOSAAF 
w Kijowie. 

BO-275 (od 27.12. 1956-MPK- 

275) pol. step. 13.10.1949, wod. 
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20.12.1949, nr stocz. 470, skreslony 
01.04.1961. 

BO-276 (od 27 A2A956-MPK-276, 
od 04.61 -Gafiel) pol. step. 25.10.1949, 
wod. 28.12.1949, nr stocz. 471, 
13.01.1961, skreslony 06.02.1961, 
przekazany Glownemu Zarz^dowi 
Geologii i Zasobow Naturalnych przy 
Radzie Ministrow ZSSR. 

BO-277 (od 27.12.1 956-MPK-2 77) 
pol. step. 13.11.1949, wod. 29.01.1950, 
nr stocz. 472, skreslony 07.07.1961, 
skreslony 01.09.1961, przekazany 
Klubowi Mlodych Marynarzy w Le- 
ningradzie. 


BO-278 (od 27.12.1956-MPX- 
278) pol. step. 29.11.1949, wod. 
09.02.1950, nr stocz. 473, skreslony 
07.06.1961. 

BO-279 (od 04.05. 1950-BO-474, 
od \9.09 A957-PSKR-413) pol. step. 

14.12.1949, wod. 01.08.1950, nr stocz. 

474, skreslony 15.10.1960, przekaza¬ 
ny Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-280 (od 04.05.1950-BO- 

475, od 19.09. 1957-PSKR-4JJ3, 
od 15A0A960-MPK-230, od 
09.08. 1965-BRN-6) pol. step. 

20.12.1949, wod. 01.08.1950, nr 
stocz. 475, skreslony 10.08.1967. 

BO-281 (od 04.05. 1950-BO-476, 
od 19.09.1957-PS&R-433) pot. step. 
04.01.1950, wod. 15.09.1950, nr 
stocz. 476, skreslony 1968, przekaza¬ 
ny Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-282 (od 27A2A956-MPK- 

282 ) pot. step. 08.02.1950, wod. 
21.03.1950, nr stocz. 477, skreslony 
07.06.1961. 

BO-283 (od 27.12.1956-MPtf- 

283 ) pol. step. 14.02.1950, wod. 


31.03.1950, nr stocz. 478, skreslo¬ 
ny 13.01.1961, 19.06.1961 prze¬ 
kazany Czarnomorskiej Kompanii 
Zeglugowej. 

BO-284 (od 27.12.1956 -MPK- 

284 ) pol. step. 03.03.1950, wod. 
15.04.1950, nr stocz. 479, skreslony 
13.01.1961. 

BO-285 (od 27A2A956-MPK- 

285 ) pol. step. 14.03.1950, wod. 
31.05.1950, nr stocz. 480, skreslony 
13.01.1961. 

BO-286 (od 27.12.1956-MPX- 

286) pol. step. 27.03.1950, wod. 
03.06.1950, nr stocz. 481, skreslony 


09.07.1963, 24.08.1963 przeklasyfiko- 
wany na statek szkolny Trudowyje re- 
zierwy. 

BO-287 (od 27A2A956-MPK- 

287 ) pol. step. 06.04.1950, wod. 
06.06.1950, nr stocz. 482, skreslony 
07.07.1961. 

BO-288 (od 27.12.1 956-BO-483, 
od 19.09.1957 -PSKR-434) pol. step. 
18.04.1950, wod. 30.09.1950, nr 
stocz. 483, skreslony 19.07.1950, prze¬ 
kazany Morskim Silom Pogranicza 
Okregu Azerbejdzanskiego. 

BO-289 (od 27A2A956-MPK- 
289) pol. step. 04.04.1950, wod. 
19.06.1950, nr stocz. 484, skreslony 
08.07.1963. 

BO-290 (od 19.07.1950-PO- 
485, od 19.09. 1957-PSKR-435, 
od 05.01.1970-MP&-355, od 
02.07.1971 UTS-86) pol. step. 
23.05.1950, wod. 10.10.1950, nr 
stocz. 485, skreslony 16.11.1995. 

BO-291 (od 27.12.1956-MPK- 
291, od 15.09.1957-Zwmny) pot. 
step. 03.06.1950, wod. 10.08.1950, 


nr stocz. 486, skreslony 05.02.1958, 
przekazany Polsce. 

BO-292 (od 27.12.1956-MPAT- 

292) pol. step. 12.06.1950, wod. 
13.08.1950, nr stocz. 487, skreslony 
24.01.1963, przekazany Indonezji. 

BO-293 (od 27.12.1956-MPZC- 

293) pol. step. 20.06.1950, wod. 
13.08.1950, nr stocz. 488, skreslony 
24.01.1963, przekazany Indonezji. 

BO-294 (od 27.12.1956-MPK- 

294) pol. step. 15.07.1950, wod. 
20.08.1950, nr stocz. 489, skreslony 
24.01.1963, przekazany Indonezji. 

BO-295 (od 27A2A956-MPK- 


295) pol. step. 15.07.1950, wod. 
28.08.1950, nr stocz. 490, skreslony 
13.01.1961. 

BO-296 (od 27.12.1956-MPK- 
296, od 15.09. 1957-Zr^czny) pol. 
step. 24.07.1950, wod. 01.09.1950, 
nr stocz. 491, skreslony 05.02.1958, 
przekazany Polsce. 

BO-297 (od 27.12.1956-MPK- 
297) pol. step. 02.08.1950, wod. 
09.09.1950, nr stocz. 492, skreslony 
07.06.1961. 

BO-298 (od27.12.1 956-MPK-298 ,od 
08.1 960-Leningrad, od \96\-Polamik, 
nastepnie znow Leningrad) pol. step. 
12.08.1950, wod. 15.09.1950, nr stocz. 
493, 15.07.1960 przekazany Klubowi 
Mlodych Marynarzy w Moskwie, skre¬ 
slony 19.08.1960. 

BO-299 (od 27.12.195 6-MPK-299) 
pol. step. 23.08.1950, wod. 30.9.1950, 
nr stocz. 494, skreslony 19.01.1961. 

BO-300 (od 27.12.1956-MPK- 
300) pol. step. 02.09.1950, wod. 
07.10.1950, nr stocz. 495, skreslony 
24.01.1963, przekazany Indonezji. 
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BO-334 (od 27A2.1956-MPK- 
334 ) pol. step. 14.09.1950, wod. 

15.10.1950, nr stocz. 496, skreslony 
24.01.1963, przekazany Indonezji. 

BO-335 (od 19.06.1951-130- 

497, od \9.09A957-PSKR-404, od 

15.10.1960- MP^-237) pot. step. 
22.09.1950, wod. 09.06.1951, nr 
stocz. 497, skreslony 12.04.1963. 

BO-336 (od 19.06.1951-50- 

498, od 19.09. 1957-PSKR-405, od 

15.10.1 960- MPK-233) pol. step. 
28.09.1950, wod. 09.06.1951, nr 
stocz. 498, skreslony 12.04.1963. 

BO-337 (od 27.12. 1956-MPK- 
337, od 14.01.1 970-OS-64) pol. step. 

10.10.1950, wod. 28.12.1950, nr 
stocz. 499, skreslony 04.07.1973. 

BO-338 (od 27.12.1956-MPtf- 

338) pol. step. 24.10.1950, wod. 

31.12.1950, nr stocz. 500, skreslony 
31.07.1963. 

BO-339 (od 27.12.1956-MPX- 

339) pol. step. 14.11.1950, wod. 
24.01.1951, nr stocz. 501, skreslony 
26.06.1964. 

BO-340 (od 27A2A956-MPK- 

340) pol. step. 21.10.1950, wod. 
16.02.1951, nr stocz. 502, skreslony 
28.02.1961. 

BO-341 (od 27.12.1956-MP#- 

341) pol. step. 1101.1951, wod. 
03.03.1951, nr stocz. 503, skreslony 
30.07.1965. 

BO-342 (od 27.12.1956 -MPK- 

342) pol. step. 20.01.1951, wod. 
13.03.1951, nr stocz. 504, skreslony 
22.12.1966. 

BO-343 (od 27.12.1956-MPAT- 

343) pol. step. 01.02.1951, wod. 

21.03.1951, nr stocz. 505, skreslony 
22.12.1966. 'i: 

BO-344 (od 27A2A956-MPK- 
344, od 15.09.1957- Wytrwaty) pol. 


step. 10.02.1951, wod. 29.03.1951, 
nr stocz. 506, skreslony 05.02.1958, 
przekazany Polsce. 

BO-345 (od 27.12.1 956-MPK-345, 
od 13.01.1 970-OS-270) pol. step. 
21.02.1951, wod. 31.03.1951, nr 
stocz. 507, skreslony 04.11.1970. 
BO-346 (od 27.12.1956-MPK- 

346, od 29.09. 1967-OS-180, od 
08.07 A971-UTS-124) pol. step. 
03.03.1951, wod. 06.04.1951, nr stocz. 

508, skreslony 22.04.1958, przekazany 
Albanii. Zwrocony 29.09.1967 w sklad 
Floty Czarnomorskiej i 26.01.1998 
przeklasyfikowany wstacje szkolno- 
treningow^ w zatoce Strieleckoj. 

BO-347 (od 27.12.1956-MP^- 

347, od 15.09.1957 -Grozny) pol. step. 
31.03.1951, wod. 25.05.1951, nr stocz. 

509, skreslony 05.02.1958, przekaza¬ 
ny Polsce. 

BO-348 (od 27.12.1956-MPX- 
348) pol. step. 21.03.1951, wod. 


27.05.1951, nr stocz. 510, skreslony 
26.06.1964. 

BO-349 (od 27.12.1 956-MPK-349) 
pol. step. 01.04.1951, wod. 07.06.1951, 
nr stocz. 511, skreslony 26.06.1964. 

BO-350 (od 27.12.1956-MPA:- 
350, od 31.07.1 963-BRN-4) pol. step. 
10.04.1951, wod. 23.06.1951, nr 
stocz. 512, skreslony 04.03.1964. 
BO-351 (od 27A2A956-MPK- 

351) pol. step. 19.04.1951, wod. 
11.07.1951, nr stocz. 513, skreslony 
30.09.1967, przekazany Kaspijskiemu 
Klubowi Mlodych Strazakow. 

BO-352 (od 27.12.1956-MPX- 

352) pol. step. 28.04.1951, wod. 
28.07.1951, nr stocz. 514, skreslony 
06.02.1961, przekazany Instytutowi 
Naukowo-Badawczemu Nr 753. 

BO-353 (od 27A2A956-MPK- 

353) pol. step. 07.05.1951, wod. 
27.07.1951, nr stocz. 515, skreslony 
26.12.1956. 


Przejscie „Polnocn^ drogij morsk^" jednego ze scigaczy na Daleki Wschod, lata 
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BO-354 (od 21A2A956-MPK- 
354) pol. step. 17.05.1951, wod. 
06.08.1951, nr stocz. 516, skreslony 
26.06.1964. 

BO-356 (od 27 A2A956-MPK-356, 
od 10.02.1967 -BRN-203) pol. step. 
29.05.1951, wod. 19.08.1951, nr 
stocz. 517, skreslony 29.08.1972. 
BO-357 (od 27.12.1956-MPK- 

357) pol. step. 06.04.1951, wod. 
01.09.1951, nr stocz. 518, skreslony 
18.09.1967. 

BO-358 (od 27.12.1956-MPA:- 

358) pol. step. 26.06.1951, wod. 
10.09.1951, nr stocz. 519, skreslony 
26.06.1964. 

BO-359 (od 27.12.1956 -MPK- 

359) pol. step. 15.07.1951, wod. 
15.09.1951, nr stocz. 520, skreslony 
09.08.1965. 

BO-360 (od 27.12.1956-MPiG 

360) pol. step. 28.07.1951, wod. 
22.09.1951, nr stocz. 521, skreslony 
03.10.1960, przekazany Morskiemu 
Klubowi DOSAAF ZSSR. 

BO-361 (od 27.12.1956-MPK- 
361, od 26.06.1964-OS-35) pol. step. 
04.08.1951, wod. 25.09.1951, nr 
stocz. 522, skreslony 27.08.1965. 
BO-362 (od 27.12.1956-MPK- 

362) pol. step. 14.08.1951, wod. 
30.09.1951, nr stocz. 523, skreslony 
09.07.1963. 

BO-363 (od 27A2A956-MPK- 

363) pol. step. 22.08.1951, wod. 
04.10.1951, nr stocz. 524, skreslony 
13.05.1966. 

BO-364 (od 27.12.1 956-MPK-364, 
od 26.06.1964-OS-36) pot. step. 1951, 
wod. 10.10.1951, nr stocz. 525, skre¬ 
slony 27.08.1965. 

BO-365 (od 27.12.1 956-MPK-365, 
od 1967 -RUS-6) pol. step. 31.08.1951, 


wod. 16.10.1951, nr stocz. 526, skre¬ 
slony 24.08.1967, przekazany Klubowi 
Mlodych Marynarzy w. Astrachaniu. 

BO-366 (od 23.9.1952-PO- 
527, od 19.09. \957-PSKR-414, 
od 15.10.1 960-MPK-236, od 

31.01.1 962-PSKR-461) pol. step. 

19.09.1951, wod. 29.11.1951, nr stocz. 

527, skreslony 10.08.1970, przekaza¬ 
ny Zarzcjdowi Gospodarki. 

BO-367 (od 23.9.1952-PO- 

528, od 19.09. 1957-PSKR-415, 

od 15A0A960-MPK-239, od 

31.01.1 962-PSKR-462) pol. step. 
25.09.1951, wod. 17.12.1951, nr stocz. 

528, skreslony 10.08.1970, przekaza¬ 
ny Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-368 (od 23.9.1952-PO- 

529, od 19.09. 1957-PSKR-416, 

od 15.10.1960-MPK-243, od 

31.01.1 962-PSKR-463) pot. step. 
04.10.1951, wod. 20.12.1951, nr 
stocz. 529, skreslony 07.1969, przeka¬ 
zany Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-369 (od 23.9A952-BO-530, 
od 19.09.1957 -PSKR-406) pol. step. 

18.10.1951, 30.12.1951, nr stocz. 

530, skreslony 05.1969, przekazany 
Zarzqdowi Gospodarki. 

BO-370 (od 27.12.1956-MPK- 
370) pol. step. 30.10.1951, wod. 

31.12.1951, nr stocz. 531, skreslony 
09.08.1965. 

BO-371 (od 27A2A956-MPK-371) 
pol. step. 13.11.1951, wod. 17.01.1952, 
nr stocz. 532, skreslony 22.12.1966. 

BO-372 (od 12.8.1956-50- 
533, od 19.09.1 957-PSKR-438, od 

15.10.1 960-MPK-220) pol. step. 

24.11.1951, wod. 25.01.1952, nr 
stocz. 533, skreslony 13.05.1966. 

BO-373 (od 27.12.1956-MRK- 
373) pot. step. 30.11.1951, wod. 


11.02.1952, nr stocz. 534, skreslony 
09.08.1965. 

BO-374 (od 27.12.1956-MPK- 
374, od 1964- El Fayoum) pol. step. 

12.12.1951, wod. 01.03.1952, nr stocz. 

535, skreslony 09.08.1963, przekaza¬ 
ny Egiptowi. 

BO-375 (od 12.08.1956-50- 

536, od 19.09A957-PSKR-439, od 

15.10.1 960- MPK-203) pol. step. 

23.12.1951, wod. 12.03.1952, nr 
stocz. 536, skreslony 13.05.1966. 

BO-376 (od 12.8.1956-50- 

537, od 19.09.1957 -PSKR-440, od 

15.10.1 960- MPK-223) pol. step. 

29.12.1951, wod. 17.03.1952, nr 
stocz. 537, skreslony 26.06.1964. 

BO-377 (od 12.08.1956-50- 

538, od 19.09.1 957-PSKR-441, od 

15.10.1 960- MPK-225) pol. step. 
14.01.1952, wod. 25.04.1952, nr 
stocz. 538, skreslony 26.06.1964. 

BO-378 (od 27.12.1956-MPK- 
378) pol. step. 24.01.1952, wod. 
27.04.1952, nr stocz. 539, skreslony 
12.03.1966. 

BO-379 pol. step. 01.02.1952, wod. 
03.07.1952, nr stocz. 540, skreslony 
26.07.1955, przekazany Chinom. 

BO-380 pot. step. 14.02.1952, wod. 
29.04.1952, nr stocz. 541, skreslony 
26.07.1955, przekazany Chinom. 

BO-381 (od 27.12.1956-MPK- 
381) pol. step. 23.02.1952, wod. 
26.06.1952, nr stocz. 542, skreslony 
09.08.1965. 

BO-382 (od 27A2A956-MPK-382) 
pol. step. 10.03.1952, wod. 28.6.1952, 
nr stocz. 543, skreslony 24.01.1963, 
przekazany Indonezji. 

BO-383 (od 27 A2A956-MPK-383, 
od 1964- El Manufien) pol. step. 
23.03.1952, wod. 14.07.1952, nr stocz. 
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544, skreslony 21.01.1963, przekaza- 
ny Egiptowi. 

BO-384 (od 27.12.1 956-MPK-384) 
pol. st?p. 04.04.1952, wod. 17.06.1952, 
nr stocz. 545, 27.12.1956 przeniesio- 
ny do podklasy malych scigaczy op. 

BO-385 (od 27.12.1956-MPK- 
385) pol. step. 14.04.1952, wod. 
12.06.1952, nr stocz. 546, skreslony 
09.08.1965. 

BO-386 (od 27.12.1956-MPK- 
386, od 14.01.1970-OS-67) pol. step. 
30.04.1952, wod. 10.07.1952, nr 
stocz. 547, skreslony 04.07.1973. 

BO-387 (od 27.12.1 956-MPK-387, 
od 19.09. 1957-PSKR-452) pol. step. 
10.05.1952, wod. 24.07.1952, nr stocz. 
548, skreslony 19.05.1957, przekaza- 
ny Morskim Silom Pogranicza KGB 
Okregu Leningradzkiego. 

BO-388 (od 27.12.1956-MPK- 

388) pol. step. 20.05.1952, wod. 
02.08.1952, nr stocz. 549, skreslony 
22.05.1958, przekazany Albanii. 

BO-389 (od 27.12.1956-MPK- 

389) pol. step. 31.05.1952, wod. 
10.08.1952, nr stocz. 550, skreslony 
22.05.1958, przekazany Albanii. 

BO-390 (od 27.12.195 6-MPK-390, 
od 19.09.1957 -PSKR-453) pol. step. 
19.06.1952, wod. 16.08.1952, nr 
stocz. 551, skreslony 06.1970, przeka¬ 
zany Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-391 (od 27.12. 1956-MPK-391, 
od 19.09.1957 -PSKR-454) pol. step. 
28.06.1952, wod. 29.08.1952, nr stocz. 
552, skreslony 10.08.1970, przekaza¬ 
ny Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-392 (od 27.12.1956-MPK- 
392, od 19.09.1957 -PSKR-455) pol. 
step. 07.07.1952, wod. 06.09.1952, 
nr stocz. 553, skreslony 19.05.1957, 
przekazany Morskim Silom 


Pogranicza KGB Zachodniego 
Okregu Wojskowego. 

BO-393 pol. step. 10.07.1952, wod. 
06.10.1952, nr stocz. 554, skreslony 
26.07.1955, przekazany Chinom. 

BO-394 (od 27.12.1956-MPK- 
394) pol. step. 16.07.1952, wod. 
14.09.1952, nr stocz. 555, skreslony 
23.11.1960, przekazany Albanii. 

BO-395 pol. step. 24.07.1952, wod. 
25.09.1952, nr stocz. 556, skreslony 
26.07.1955, przekazany Chinom. 

BO-396 pol. step. 30.07.1952, wod. 
01.10.1952, nr stocz. 557, skreslony 
26.07.1955, przekazany Chinom. 
BO-397 pol. step. 05.08.1952, wod. 

13.10.1952, nr stocz. 558, skreslony 
26.07.1955, przekazany Chinom. 

BO-398 (od 27.12.1 956-MPK-398) 
pol. step. 13.08.1952, wod. 19.10.1952, 
nr stocz. 559, skreslony 26.06.1964. 
BO-399 (od 27A2.1956-MPK- 

399) pol. step. 20.08.1952, wod. 
05.11.1952, nr stocz. 560, skreslony 
18.09.1967. 

BO-400 (od 27.12.1956-MPK- 

400) pol. step. 22.08.1952, wod. 

22.10.1952, nr stocz. 561, skreslony 
26.06.1964. 

BO-401 (od 27A2A956-MPK- 

401) pol. step. 29.08.1952, wod. 

28.12.1952, nr stocz. 562, skreslony 
12.03.1966. 

BO-402 (od 27.12.1956-MPK- 
402, od 26 A2.1967-UTS-181) pol. 
step. 03.09.1952, wod. 03.11.1952, 
nr stocz. 563, 27.12.1956 przeniesio- 
ny do podklasy malych scigaczy op., 
19.09.1967 przeklas. wstacje szkol- 
no-treningow^ w Granitowym a od 
01.07.1997 w Polamym. 

BO-403 (od 27.12.1 956-MPK-403, 
od 09.09.1 965-UTS-l 7) pol. step. 


12.09.1952, wod. 13.01.1953, nr stocz. 

564, skreslony 27.02.1987. 

BO-404 (od 10.09.1953-50-565, 

od 19.09.1957 -PSKR-442) pol. step. 
02.10.1952, wod. 16.02.1953, nr stocz. 

565, skreslony 10.09.1953, przekaza¬ 
ny Morskim Silom Pogranicza Okregu 
Karelo-Finskiego. W 1954 r. przepro- 
wadzony na Daleki Wschod i wl^czo- 
ny wsklad Okregu Pogranicznego 
Oceanu Spokojnego. 

BO-405 (od 21.08.1953-50-566, 
od 19.09.1957-PSX5-47 7) pol. step. 

24.10.1952, wod. 12.02.1953, nr 
stocz. 566, skreslony 07.1971, przeka¬ 
zany Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-406 (od 12.10.1953-50- 
567, od 19.09.1 957-PSKR-429, od 
i5.io.i960-MP#-;;3) pol. step. 

29.10.1952, wod. 11.03.1953, nr 
stocz. 567, skreslony 30.10.1965. 

BO-407 (od 12.10.1953-50-568, od 
19.09.1 957-PSKR-423, od 15.10.1960 
MPK-270, od 29.09.1967 -OS-179, 
od 20.04. 1972-UTS-291) pol. step. 

17.11.1952, wod. 16.03.1953, nr 
stocz. 568, skreslony 04.08.1973. 

BO-408 (od 20.10.1953-50- 
569, od 19.09A957-PSKR-443, od 
15A0.1960-MPK-228) pot. step. 

25.11.1952, wod. 11.04.1953, nr 
stocz. 569, skreslony 26.06.1964. 

BO-409 (od 27.12.1956-MPK- 
409, od 14.01. 1970-OS-71) pol. step. 
06.12.1952, wod. 30.03.1953, nr 
stocz. 570, skreslony 04.07.1973. 

BO-410 (od 27.12.1 956-MPK-410) 
pol. step. 19.12.1952, wod. 10.04.1953, 
nr stocz. 571, 27.09.1968, skreslo¬ 
ny 26.12.1968, przekazany Klubowi 
Mlodych Marynarzy w Kimrze. 

BO-411 (od 27.5.1955 -Czujny) pol. 
step. 06.01.1953, wod. 11.04.1953, 
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nr stocz. 572, skreslony 25.06.1955, 
przekazany Polsce. 

BO-412 (od 27.5.1955-IV ieugi&y) 
pol. step. 17.01.1953, wod. 09.04.1953, 
nr stocz. 573, skreslony 25.06.1955, 
przekazany Polsce. 

BO-413 (od 27A2A956-MPK- 

413) pot. step- 13.02.1953, wod. 
03.07.1953, nr stocz. 574, skreslony 
26.07.1964. 

BO-414 (od 27.12.1956-MPK- 

414) pol. step. 25.02.1953, wod. 
30.06.1953, nr stocz. 575, skreslony 
24.04.1970. 

BO-415 (od 27 A2A956-MPK- 

415) pol. step. 09.03.1953, wod. 
28.06.1953, nr stocz. 576, skreslony 
27.09.1968. 

BO-416 (od 27A2A956-MPK- 

416) pol. step. 20.03.1953, wod. 
24.06.1953, nr stocz. 577, skreslony 
13.05.1966. 

BO-417 (od 27.05.1955-Zawztffy) 
pol. step. 27.03.1953, wod. 17.06.1953, 
nr stocz. 578, skreslony 25.06.1955, 
przekazany Polsce. 

BO-418 (od27.5.1955-ZvvTOfny)pol. 
step. 04.04.1953, wod. 19.06.1953, 
nr stocz. 579, skreslony 25.06.1955, 
przekazany Polsce. 

BO-419 (od 27.12.1 956-MPK-419) 
pol. step. 15.04.1953, wod. 15.07.1953, 
nr stocz. 580, skreslony 15.10.1978, 
przekazany Zdanowskiemu Klubowi 
Morskiemu DOSAAF. 

BO-420 (od 27.12.1956-MPK- 
420) pol. step. 22.04.1953, wod. 
19.07.1953, nr stocz. 581, skreslony 
27.11.1965. 

BO-421 (od 27.12.1956-MPK- 
421, od 08.1968-Zan'a) pol. step. 

25.04.1953, wod. 28.07.1953, nr stocz. 
582, skreslony 01.08.1968, przeka¬ 
zany Jaroslawskiej Flotylli Mlodych 


BO-422 (od 27.12.1956-MPK- 
422) pol. step. 12.05.1953, wod. 
01.08.1953, nr stocz. 583, skreslony 
18.09.1967. 

BO-423 (od 27.12.1 956-MPK-423, 
od 1 9.09A957-PSKR-459) pol. step. 
12.06.1953, wod. 09.08.1953, nr stocz. 
584,30.05.1957, skreslony 19.09.1957, 
przekazany Morskim Silom Pogranicza 
KGB Okregu Azerbejdzanskiego. 

BO-424 (od 27.12.1956-MPK- 
424) pol. step. 30.06.1953, wod. 
17.08.1953, nr stocz. 585, skreslony 
01.12.1958, przekazany Indonezji. 

BO-425 (od 27.12.1956-MPK- 
425, od 19.09. \957-PSKR-457, 
od 15.10.1960-MPK-130, od 
26 . 06 .1964-OS-37) pol. step. 
01.07.1953, wod. 29.08.1953, nr 
stocz. 586, skreslony 28.04.1965. 
BO-426 (od 27.12.1956-MPK- 

426) pol. step. 19.07.1953, wod. 
04.09.1953, nr stocz. 587, skreslony 
01.12.1958, przekazany Indonezji. 

BO-427 (od 27.12.1956-MPK- 

427) pol. step. 01.07.1953, wod. 
16.09.1953, nr stocz. 588, skreslony 
01.12.1958, przekazany Indonezji. 

BO-428 (od 27.12.1956-MPK- 
428, od 19.09.1957-PSKR-458, 
od 15.10.1 960-MPK-135, od 
26 . 06 .1964-OS-38) pol. step. 
08.07.1953, wod. 23.09.1953, nr 
stocz. 589, skreslony 18.09.1965. 

BO-429 (od 27.12.1956-MPK- 
429) pol. step. 21.08.1953, wod. 
01.10.1953, nr stocz. 590, skreslony 
01.12.1958, przekazany Indonezji. 

BO-430 (od 27.12.1956-MPK- 
430, od 19.09. 1957-PSKR-456, od 
15A0A960-MPK-127) pol. step. 
28.09.1953, wod. 13.10.1953, nr 
stocz. 591, skreslony 26.06.1964. 

BO-431 (od 27.12.1956-MPK- 
431) pol. step. 05.08.1953, wod. 


18.10.1953, nr stocz. 592, skreslony 
30.01.1967. 

BO-432 (od 27.12.1 956-MPK-432) 
pol. step. 13.8.1953, wod. 28.10.1953, 
nr stocz. 593, skreslony 16.03.1967. 

BO-433 ( od 27.12.1956-MPK- 
433) pol. step. 22.08.1953, wod. 
06.11.1953, nr stocz. 594, skreslony 
27.09.1968. 

BO-434 (od 27.12.1 956-MPK-434, 
od 21.10.1 96S-UTS-303) pol. step. 
27.08.1953, wod. 02.11.1953, nr 
stocz. 595, 20.04.1992 zaton^l wLii- 
nachamari. 

BO-435 (od 27.12.1956-MPK- 

435) pol. step. 01.09.1953, wod. 

30.11.1953, nr stocz. 800, skreslony 
13.05.1966. 

BO-436 (od 27.12.1956-MPK- 

436) pol. step. 15.10.1953, wod. 

12.12.1953, nr stocz. 801, skreslony 
25.07.1972. 

BO-437 ( od 27.12.1956-MPK- 

437) pol. step. 29.09.1953, wod. 

28.12.1953, nr stocz. 802, skreslony 
24.07.1970, przekazany Komitetowi 
DOSAAF w Leningradzie. 

BO-438 (od 27.12.1956-MPK- 

438) pol. step. 09.10.1953, wod. 
08.01.1954, nr stocz. 803, skreslony 
27.09.1968. 

BO-439 (od 27.12.1956-MPK- 

439) pol. step. 19.10.1953, wod. 
15.01.1954, nr stocz. 804, skreslony 
27.09.1968. 

BO-440 (od 27.12.1956-MPK- 

440) pol. step. 24.10.1953, wod. 
30.01.1954, nr stocz. 805, skreslony 
23.04.1970. 

BO-446 (od 27A2A956-MPK-446, 
od 13.01. 1970-BRN-229) pol. step. 
05.11.1953, wod. 05.02.1954, nr 
stocz. 806, skreslony 04.11.1970. 

BO-447 (od 27.12 1956 -MPK-447, 
od 20.03. 1962-PSKR-465) pol. step. 

18.11.1953, wod. 12.02.1954, nr 
stocz. 807, skreslony 07.1969, przeka¬ 
zany Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-448 (od 27.12.1 956-MPK-448, 
od \5.07A97l-UTS-102) pol. step. 
01.12.1953, wod. 23.02.1954, nr 
stocz. 808, skreslony 07.07.1994. 

BO-449 (od 27.12.1956-MPK- 
449) pol. step. 12.12.1953, wod. 
28.02.1954, nr stocz. 809, skreslony 
13.05.1966. 

BO-450 (od 27A2A956-MPK-450) 
pol. step. 19.12.1953, wod. 11.03.1954, 
nr stocz. 810, 27.03.1960 przekazany 
Albanii i 23.11.1960 skreslony ze skla- 
du Floty. 

BO-451 (od 27.12. 1956-MPK-451, 
od 15.07. \97\-UTS-105) pol. step. 


Marynarzy im. F.F. Uszakowa. 

Jednostka szkolna Zarja (eks BO-421) w 1994 roku. _ Fot. Witalij Kostriczenko 
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Jeden ze scigaczy na paradzie w Leningradzie, lata 50-te. Okr^t posiada miotacze RBU-1200. Fot. zbiory Rl. Kaczur 


31.12.1953, wod. 29.03.1954, nr 
stocz. 811, skreslony 07.07.1994. 
BO-452 (od 27.12.1956-MPK- 

452 ) pol. step. 16.01.1954, wod. 
08.04.1954, nr stocz. 812, skreslony 
23.04.1970. 

BO-453 (od 27.12.1956-MPK- 

453 ) pol. step. 25.01.1954, wod. 
15.04.1954, nr stocz. 813, skreslony 
23.04.1970. 

BO-454 (od 27.12.1 956-MPK-454) 
pol. s^p. 17.05.1954, wod. 30.7.1954, 
nr stocz. 824, skreslony 24.07.1969. 
BO-455 (od 27.12.1956-MPK- 

455) pol. step. 26.05.1954, wod. 
08.08.1954, nr stocz. 825, skreslony 
17.11.1960, przekazany Instytutowi 
Naukowo-Badawczemu Nr 3 ds. ra- 
dioelektroniki przy Radzie Ministrow 
ZSSR. 

BO-456 (od 27.12.1956-MP/G 

456) pol. step. 04.07.1954, wod. 
17.08.1954, nr stocz. 826, skreslony 
13.05.1966. 

BO-457 (od 27.12.1956-MPK- 

457) pol. step. 15.06.1954, wod. 
24.08.1954, nr stocz. 827, skreslony 
13.05.1966. 

BO-458 (od 27.12.1 956-MPK-458, 
od 13.01.1 970-BRN-230) pol. step. 
21.06.1954, wod. 31.08.1954, nr 
stocz. 828, skreslony 04.11.1970. 

BO-459 (od 27.12.1 956-MPK-459, 
od 20.03.1 962-PSKR-466) pol. step. 
05.07.1954, wod. 09.09.1954, nr 
stocz. 829, skreslony 06.1970, przeka¬ 
zany Zarz^dowi Gospodarki. 

BO-460 (od 27.12.1 956-MPK-460, 
od 22.12.1966-OS-;;/) pol. step. 
17.07.1954, wod. 18.09.1954, nr 
stocz. 830, skreslony 29.08.1972. 

BO-461 (od 27.12.1 956-MPK-461) 
pol. step. 30.07.1954, wod. 25.09.1954, 
nr stocz. 831, skreslony 13.05.1966. 


BO-462 (od 27.12.1956-MPK- 
462) pol. step. 12.08.1954, wod. 
30.09.1954, nr stocz. 832, skreslony 
22.06.1962, przekazany Kubie. 

BO-463 (od 27.12.1956-MPK- 
463, od 27.06.1966-OS- 93) pol. step. 
26.07.1954, wod. 06.07.1955, nr 
stocz. 833, skreslony 11.12.1968. 
BO-464 (od 27.12.1956-MPK- 

464) pol. step. 20.08.1954, wod. 

12.10.1954, nr stocz. 900, skreslony 
22.06.1962, przekazany Knbie. 

BO-465 (od 27A2A956-MPK- 

465) pol. step. 31.08.1954, wod. 

29.10.1954, nr stocz. 901, skreslony 
22.06.1962, przekazany Kubie. 

BO-466 (od 24.01.1956-V3) pol. 
step. 10.09.1954, wod. 13.11.1954, 
nr stocz. 902, skreslony 24.01.1956, 
przekazany Rumunii. 

BO-467 (od 26.07.1955-BO- 
903, od 19.09.1957-PSKR-439, od 
15 A0 A960-MPK-116) pol. step. 
20.09.1954, wod. 10.12.1954, nr 
stocz. 903, skreslony 20.03.1968. 
BO-468 (od 27.12.1956-MPK- 

468) pol. step. 02.10.1954, wod. 

18.12.1954, nr stocz. 904, skreslony 

31.10.1958. 

BO-469 (od 27A2A956-MPK- 

469) pol. step. 14.10.1954, wod. 

31.12.1954, nr stocz. 905, skreslony 
23.04.1970. 

BO-470 (od 27.12.1956-MPK- 

470) pol. step. 27.10.1954, wod. 
13.01.1955, nr stocz. 906, skreslony 
23.04.1970. 

BO-471 (od 27.12.1956-MPK- 

471) pol. step. 01.11.1954, wod. 
24.01.1955, nr stocz. 907, skreslony 
27.09.1968. 

BO-472 (od 11.08.1955-50- 
908, od 19.09A957-PSKR-431, od 
15.10.1960-MP/C-//S) pol. step. 


15.11.1954, wod. 31.01.1955, nr stocz. 

908, skreslony 13.05.1966. 

BO-473 pol. step. 11 1954, nr stocz. 

909, skreslony 07.05.1955, przeka¬ 
zany Chinom, budowa dokonczona 
w Guangzhou. 

BO-474 (od 27.12.1956-MPK- 

474) pol. step. 04.12.1954, wod. 
15.02.1955, nr stocz. 910, skreslony 

31.10.1958. 

BO-475 (od 27.12.1956-MPK- 

475) pol. step. 18.12.1954, wod. 
23.02.1955, nr stocz. 911, skreslony 

31.10.1958. 

BO-476 (od 31.08.1955-50- 
912, od 19.09.1957-PSKR-432, 
od 15 AO A960-MPK-120, od 
13.01.1970 -OS-216) pol. step. 

30.12.1954, wod. 08.03.1955, nr 
stocz. 912, skreslony 04.11.1970. 

BO-477 '(od 27.12A956-MPK- 
477) pol. step. 12.01.1955, wod. 
17.03.1955, nr stocz. 913, skreslony 
27.09.1968. 

BO-478 pol. step. 01.1955, nr stocz. 
914, skreslony 05.1955, przekazany 
Chinom, budowa dokonczona w Gu¬ 
angzhou. 

BO-479 (od 27.12.1956-MPK- 
479) pol. step. 25.01.1955, wod. 
30.03.1955, nr stocz. 915, skreslony 
02.06.1962, przekazany Kubie. 

BO-480 (od 27.12.1 956-MPK-480, 
od 15.07A971-UTS-119) pol. step. 
02.02.1955, wod. 13.04.1955, nr 
stocz. 916, skreslony 01.09.1994. 

BO-155 (od 27.12.1956-MPK- 
155) pol. step. 15.02.1955, wod. 
16.04.1955, nr stocz. 917, skreslony 
22.06.1962, przekazany Kubie. 

BO-157 (od 01.1956-V7) pol. step. 
29.03.1955, wod. 15.06.1955, nr stocz. 
922, skreslony 24.01.1956, przekaza¬ 
ny Rumunii. 


Nr 78 (4/2006) • OKREjTY WOJENNE 


71 















Scigacze okrgtow podwodnych typu „ Kronstadt" 



Jednostka szkolna Junyj Siewastopoliec (eks BO-931) w latach 70-tych. 


Fot. Witalij Kostriczenko 


BO-159 (od 27.12.1956-MPK- 
159) pot. st$p. 26.06.1955, wod. 
07.10.1955, nr stocz. 932, skreslony 
22.06.1962, przekazany Kubie. 

BO-160 (od 27.12.1956-MPK- 
160, od 06.1957- Nr 95, pozniej 
BO-281) pot. st$p. 05.08.1955, wod. 

17.10.1955, nr stocz. 934, skreslony 
13.07.1957, przekazany Bulgarii. 

BO-161 (od 01.1956-V2) pot. step. 
13.04.1955, wod. 23.07.1955, nr stocz. 
924, skreslony 24.01.1956, przekaza¬ 
ny Rumunii. 

BO-162 (od 27.12.1956-MPK- 

162, od 06.1957- Nr 95, pozniej 
BO-282) pot. step. 14.08.1955, wod. 

20.10.1955, nr stocz. 935, skreslony 
13.06.1957, przekazany Bulgarii. 

BO-163 (od 27.12.1956-MPK- 

163, od 10.09.1964-GS-39) pot. step. 
14.08.1955, wod. 20.10.1955, nr 
stocz. 936, skreslony 04.11.1970. 

BO-814 (od 1955 -PSKR-444) 
pot. step. 07.10.1954, nr stocz. 


814, skreslony 1955, przekazany 
Morskim Sitom Pogranicza KGB 
Okregu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 

BO-815 (od 1955 -PSKR-445) nr 
stocz. 815, skreslony 1955, przeka¬ 
zany Morskim Sitom Pogranicza 
KGB Okregu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 

BO-816 (od 1955 -PSKR-446, od 

15.10.1 960- MPK-212) nr stocz. 816, 

15.10.1960 przeniesiony do podklasy 
matych scigaczy op. 

BO-817 (od 1955 -PSKR-447) nr 
stocz. 817, skreslony 1955, przeka¬ 
zany Morskim Sitom Pogranicza 
KGB Okregu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 

BO-818 (od 1955 -PSKR-448, od 

15.10.1 960- MPK-206) nr stocz. 818, 

15.10.1960 przeniesiony do podklasy 
matych scigaczy op. 

BO-819 (od 1955 -PSKR-449, 
od 15.1O.196O-MPZG2/0, od 


25.09.1 969-BRN-22) nr stocz. 819, 

15.10.1960 przeniesiony do podkla¬ 
sy matych scigaczy op., skreslony 
25.09.1969, przeklas. wstatek straz- 
niczy. 

BO-820 (od 1955 -PSKR-450, od 
13.01.1 97O-BRN-228) nr stocz. 820, 
skreslony 13.01.1970, przeklas. wsta¬ 
tek strazniczy. 

BO-821 (od 1955 -PSKR-451, 
od 15.10. 1960-MPK-217, od 
20.3A962-PSKR-451) nr stocz. 821, 
skreslony 1962, przekazany Morskim 
Sitom Pogranicza. 

BO-822 (od 1955 -PSKR-436) nr 
stocz. 822, skreslony 1955, przeka¬ 
zany Morskim Sitom Pogranicza 
KGB Okregu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 

BO-823 (od 1955 -PSKR-43 7) nr 
stocz. 823, skreslony 1955, przeka¬ 
zany Morskim Sitom Pogranicza 
KGB Okregu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 


Inne uj^cie Junyj Siewastopoliec charakteryzacji na kontrtorpedowiec Swirepyj dla celow filmowych - 1977 rok. Fot. Witalij Kostriczenko 

]; . 
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BO-918 (od 1 955-PSKR-424, od 
15.10.1 960-MPK-280) nr stocz. 918, 
15.10.1960 przeniesiony do podklasy 
malych scigaczy op. 

BO-920 (od 1955 -PSKR-418) nr 
stocz. 920, skreslony 1955, przeka- 
zany Morskim Silom Pogranicza 
KGB Okr^gu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 

BO-921 (od 1955 -PSKR-407) nr 
stocz. 921, skreslony 1955, przeka- 
zany Morskim Silom Pogranicza 
KGB Okr^gu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 


czalno-konstrukcyjnych przy budowie, 
uzbrojeniu i wyposazeniu okrqtow wo- 
jennych”. Wykonawcami tej uchwaly 
maj^cej na celu m.in. ,£tworzenie pro- 
totypu okrgtowej turbiny gazowej o mo- 
cy 8000-10 000 KM dla scigaczy okrg- 
towpodwodnych” , wyznaczono Biuro 
CKB-340 Ministerstwa Przemyslu 
Okr^towego, Zaklad Produkcji 
Generatorow Ministerstwa Przemyslu 
Maszynowego i Politechnike w Char- 
kowie. Proby projektowanej doswiad- 
czalnej turbiny zaplanowano na III 
kwartal 1952 r. 


okr^tu wynosila 29,4 w^zla, zosta- 
la ona pozniej potwierdzona na pro- 
bach. Pelna wypomosc powi^kszyla 
sie do 3801. 

Prace przy projekcie przeci^galy 
sie z powodu niekompletnych i nie- 
rownomiemych dostaw, mi^dzy in- 
nymi cz^sci pomp, pulpitu zdalnego 
sterowania turbiny i mechanizmow 
nap^dowych. Dopiero na przelo- 
mie lat 1959-1960 ukonczono pra¬ 
ce montazowe i w roku 1960 okr^t 
przeszedl proby a nast^pnie zostal 
przekazany flocie do probnej eks- 



Okr^t doswiadczalny MPK-163 z zabudowanq turbiny gazow^ UGTU-2. Fot. zbiory Rl. Kaczur 


BO-925 (od 1955 -PSKR-408) nr 
stocz. 925, skreslony 1955, przeka¬ 
zany Morskim Silom Pogranicza 
KGB Okr^gu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 

BO-926 (od 1955 -PSKR-419) nr 
stocz. 926, skreslony 1955, przeka¬ 
zany Morskim Silom Pogranicza 
KGB Okr^gu Pogranicznego Oceanu 
Spokojnego. 

BO-930 (od 1955 -PSKR- 
425, od 15.10.1 960-MPK-105, od 
13.01.1 910-OS-215) nr stocz. 930, 
15.10.1960 przeniesiony do podklasy 
malych scigaczy op. 

BO-931 (od 1955 -PSKR-426, od 
15A0A960-MPK-108) pot. step. 
09.07.1955, wod. 25.09.1955, nr stocz. 
931, skreslony 25.04.1956, przekaza¬ 
ny Morskim Silom Pogranicza KGB 
Okr^gu Azerbejdzariskiego. W latach 
60-tych przekazany Sewastopolskiej 
Mlodziezowej Flotylli Morskiej i prze- 
mianowany na Junyj siewastopoliec. 

Okr^ty doswiadczalne 

Doswiadczalny duzy Scigacz (nr 
stoczniowy 936) z turbiny gazow^ 
UGTU-2 

W roku 1950przyjeto uchwaly 
Rady Ministrow ZSSR Nr 4/45-1752ss 
„0 zatwierdzeniu planu prac doswiad- 


Zadanie opracowania turbiny gazo¬ 
wej UGTU-2 zlecono Charkowskiemu 
Zakladowi Produkcji Generatorow, 
z zamiarem wykorzystania jej na 
okr^tach ZOP projektu 159. Do prob 
okr^towych i eksploatacyjnych tur¬ 
biny UGTU-2 zaplanowano, b^d^cy 
w budowie scigacz BO-163 (nr stocz. 
936), ktory w miejsce rufowego silni- 
ka typu 9D mial miec zainstalowanq. 
turbine gazow^ o mocy 10 000 KM. 

Wstepny projekt techniczny do- 
swiadczalnego okr^tu, Biuro CKB- 
340 opracowalo w lipcu 1956 r., pro¬ 
by stoczniowe jednostki pianowano 
na III kwartal 1957 r. 

Lokalizacja turbiny gazowej wyma- 
gala znacznych zmian konstrukcyj- 
nych, powiekszenia dlugosci rufowe¬ 
go przedzialu maszynowego o 1,1 m, 
rozmieszczenia wprzedziale stero- 
wym dwoch maszyn sterowych, zdje- 
cia rufowego dzialka 37 mm, zmiany 
rozlokowania uzbrojenia przeciwpo- 
dwodnego i innego wyposazenia. Po 
przebudowie kadlub doswiadczalne- 
go okr^tu na bazie projektu 122bis, 
w porownaniu z seryjnym przedluzo- 
no o 4,4 m. 

Przy srednicy sruby srodkowej 
2,3 m i srub burtowych 1,2 m, mak- 
symalna obliczeniowa pr^dkosc 


ploatacji. Rezultaty tych prob zo- 
staly pozniej cz^sciowo wykorzy- 
stane przy opracowaniu turbin ga- 
zowych dla okr^tow ZOP projektow 
159 i 204. Jednakze prace projek- 
towe nad tymi jednostkami, rozpo- 
cz^te w roku 1956 zakladaly uzycie 
innych turbin gazowych, opracowy- 
wanych przez specjalnie stworzone 
do ich budowy Biuro „Maszprojekt" 
i Zaklad Produkcji Turbin w Nikola- 
jewie, co spowodowalo zaprzestanie 
prac nad turbiny UGTU-2. 

DoSwiadczalny duzy Scigacz okretdw 
podwodnych z instalacj^ hydro- 
odrzutow^ systemu SNIt-1 

Na podstawie wspolnego projek¬ 
tu Ministerstwa Transportu i Budo¬ 
wy Maszyn Ciezkich ZSSR i Glow- 
nodowodz^cego Marynarki Wojennej 
Nr Z/00992/0010 z dnia 01.02.1954 r. 
, t O podniesieniu prgdkosci iwzmoc- 
nieniu uzbrojenia przeciw okrgtom 
podwodnym powstajqcych duzych 
scigaczy okrqtdw podwodnych projek¬ 
tu 122bis”, Biuro CKB-340 wspol- 
nie ze Specjalnym Laboratorium 
Naukowo-Badawczym Nr 1 w kwiet- 
niu - maju 1954 r. przygotowalo pro¬ 
jekt zwi^kszenia pr^dkosci okr^tow 
projektu 122bis. Miano to uzyskac 
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poprzez wymianQ jednostki nap^do- 
wej na silniejszq. (typ M-503 albo 30D) 
lub umieszczenia na okr^cie silni- 
kow odrzutowych. Wst^pne badania 
potwierdzily mozliwosc zwi^kszenia 
maksymalnej pr^dkosci okr^tu do 24 - 
25 w^zlow poprzez zastosowanie hy- 
droaktywnej turbiny z turbospr^zar- 
kami gazowymi. Do przeprowadzenia 
prob jednostki nap^dowej i sprawdze- 
nia wlasciwosci zeglownych, reko- 
mendowano budow^ eksperymental- 
nego okr^tu na bazie seryjnego du- 
zego scigacza. 

Ministerstwo Przemyslu Okr$- 
towego na podstawie decyzji Rady 
Ministrow ZSSR Nr 1972-914ss z dnia 
18.09.1954 wydalo zarz^dzenie obu- 
dowie doswiadczalnego duzego sciga¬ 
cza OP projektu 122bis (nr stocz. 833), 
z turbiny hydroaktywn^ i przekazanie 
go do prob w III kwartale 1955 r. 

We wst^pnym projekcie w charak- 
terze turbospr^zarki gazowej zastoso- 
wano dwa lotnicze silniki odrzutowe 
typu AL-7, lecz w roku 1954 silniki te 
byl jeszcze w stadium dopracowania, 
w zwi^zku z czym wykorzystano, pro- 
dukowany seryjnie silnik odrzutowy 
typu AM-3. 

Lokalizacja turbiny wymagala jed- 
nak dokonania przebudowy kadlu- 
ba. Przeprowadzone proby slizgowe 
modeli w laboratorium Centralnego 
Instytutu Aero-hydrodynamiki, usta- 
lily optymaln^ dlugosc doswiadczal¬ 
nego okr^tu na 53,9 m. W ten sposob 
kadlub, w porownaniu z seryjnym po- 
wi^kszono o 4,4 m. Rownoczesnie po- 
zostawiono jednostki nap^dow^z trze- 
ma silnikami wysokopr^znymi 9D. 

Silnik odrzutowy AM-3 zainstalo- 
wano na pokladzie w cz^sci rufowej 


okr^tu. Turbospr^zarka gazowa przy 
pomocy przewodow gazowych l^czy- 
la siq z dwoma turbinami hydroak- 
tywnymi, polozonymi pod kadlubem 
i czQSciowo wbudowanymi w niego. 
Turbiny mialy srednic^ 1,9 m i dlu¬ 
gosc 5 m. Na pokladzie okr^tu (w ru¬ 
fowej cz^sci) udalo siq rozmiescic 
podstawowy osprz^t, zrezygnowaw- 
szy z instalowania jednego dzialka 
37 mm na rufie. 

Projekt techniczny ukonczono w li- 
stopadzie 1954 r. W nast^pnym roku 
stocznia Nr 340 zakonczyla wyposa- 
zanie scigacza BO-463 (nr stocz. 833) 
i przekazala go dla odbycia prob na 
Morze Kaspijskie. Proby zakonczono 
w roku 1956, po czym scigacz przeka- 
zano Marynarce Wojennej. 

Zdobyte doswiadczenie, pozwolito 
Biuru CKB-340 zaprojektowac w ro¬ 
ku 1958, a nast^pnie rozpocz^c budo- 
wq serii malych okr^tow ZOP projek¬ 
tu 204 z wykorzystaniem turbiny hy- 
droaktywnej. 

Eksperymentalny oki^t 
projektu 122bis dla pr6b stacji 
hydrolokacyjnej „Szelon” 

BiuroCKB-340 w roku 1959 rozpo- 
cz^lo prace doswiadczalno-konstruk- 
cyjne przy opracowaniu opuszczano- 
podnoszonej stacji hydrolokacyjnej 
duzej mocy dla okr^tow ZOP projek¬ 
tu 1121 (nast^pnie 1141) i projektu 
1124. Do roku 1963 zakonczono pra¬ 
ce nad kontenerem stacji hydroloka¬ 
cyjnej i mechanizmem podnoszqco- 
opuszczaj^cym. 

Do przeprowadzenia prob stocz- 
niowych i okr^towych doswiadczal- 
nej stacji hydrolokacyjnej „Szelon”, 
Biuro CKB-340 proponowalo wyko- 


rzystanie okr^tu projektu 122bis (nr 
stocz. 936), na ktorym pracowala tur- 
bina gazowa. DokumentacjQ przebu¬ 
dowy scigaczy Biuro CKB-340 opra- 
cowalo w grudniu 1963 r. 

W 1964 r. MPK-163 (byly BO-163 ) 
przeszedl wewn^trznymi droga- 
mi wodnymi z Morza Czamego do 
stoczni im. A.M. Gorkiego w Ziele- 
nodolsku. Przezbrojenie okr^tu po- 
legalo na zainstalowaniu komplek- 
su stacji hydrolokacyjnej „Szelon”, 
skladaj^cej siq z wlasciwej stacji hy¬ 
drolokacyjnej, urz^dzenia podnosz^- 
co-opuszczaj^cego z systemem auto- 
matycznego kierowania, specjalnego 
kontenera w ktorym umieszczono 
stacji „Szelon”, stacji MG-26, syste- 
my stabilizacji S-4, kabel-lin^ do pod- 
noszenia i opuszczania kontenera, 
specjalnego niskoszumnego nap^du 
DG-200 zamontowanego w dzwi$- 
koszczelnej kabinie. Do umiesz¬ 
czenia kompleksu „Szelon” zdj^to 
z okr^tu instalacj^ turbiny gazowej, 
uzbrojenie artyleryjskie i przeciwpo- 
dwodne. 

Urz^dzenie podnosz^co-opuszcza- 
j^ce z systemem automatycznego kie¬ 
rowania zapewnialo: 

— opuszczenie kontenera ze sta- 
cjq. hydrolokacyjn^ „Szelon” na gl$bo- 
kosc do 150 m 

— utrzymanie kontenera na zada- 
nej gl^bokosci z odchyleniem od linii 
pionowej nie przekraczaj^cym 30°, 
przy stanie morza do 4 stopni 

— podnoszenie kontenera pod kil 
okr^tu 

— utrzymanie kontenera na specj- 
alnych podporach 

— okreslenie polozenia kontenera 
wstosunku do polozenia okr^tu po 
kazdym cyklu „opuszczanie-podno- 
szenie”. 

W 1967 r. proby kompleksu stacji 
„Szelon” zakonczono, osi^gaj^c za- 
si^g wykrywania okr^tow podwod¬ 
nych do 40 mil a nast^pnie zostal on 
wprowadzony na uzbrojenie jedno- 
stek ZOP projektu 1124. Okr^t MPK- 
163 przemianowano na OS-39 i od 
1967 r. znajdowal si q w skladzie Floty 
Czamomorskiej jako jednostka do- 
swiadczalna. W roku 1969 na pod¬ 
stawie rozkazu Glownodowodz^cego 
Floty kompleks hydrolokacyjny 
„Szelon” zdemontowano z okr^tu 
i zamontowano na jednostce pomoc- 
niczej Marynarki Wojennej Swijaga, 
a okr^t OS-39 przekazano na ztom. 

(ciqg dalszy nastqpi) 


Scigacz BO-463 w trakcie prob z instalacj^ hydro-odrzutow^ systemu SNIt-1. 

Fot. zbiory R I. Kaczur 
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krotka stuzba pod banderq Kriegsmarine 


Pod koniec sierpnia 2001 roku 
w Chorwacji na wschodnim wybrze- 
zu Istrii doszlo do katastrofy ekolo- 
gicznej, ktora przestraszyla w rownej 
mierze wladze i turystow, a przy tym 
przypomniala, ze pod powierzchni^ 
Adriatyku znajduje si$ jeszcze duzo 
wrakow zroznych epok, ztego kil- 
ka z materialem p^dnym w zbiomi- 
kach. Dywan ropy, ktory zagrozil pla- 
zom turystycznego miasteczka Rabac 
i innym polozonym w poblizu miej- 
scowosciom, pochodzil z niemieckie- 
go torpedowca, ktory zaton^l wiosn^ 
1944 roku na minieh Historia okr^tu, 
ktory pod nazwg. Stella Polare zostal 
zamowiony przez wlosk^ Krolewsk^ 
Marynark^ Wojenn^ (Regia Marina), 
aby po wloskim zawieszeniu broni 
jesieni^ 1943 roku zostac ukonczo- 
nym dla niemieckiej Kriegsmarine na 
Adriatyku i oddanym do sluzby jako 
TA 36 - odpowiada zast^pczo wielu 
niemieckim jednostkom na Adriatyku 
i Morzu Srodziemnym, ktore stopnio- 
wo zgin^ly w walce z przewazaj^cym 
wrogiem. 

Stella Polare nalezala do wloskie- 
go typu Ariete, ktory obejmowal w su- 


mie 16jednostek. Chodzilo przy tym 
ojednostki ulepszonego typu Spica 
owypomosci standardowej licz^cej 
797,15 ton, ich wypomosc pelna wy- 
nosila okolo 1120 ton. Okr^ty mia- 
ly dlugosc 82,26 m, szerokosc 8,6 m 
i zanurzenie 2,8 m. Byly nap^dza- 
ne 2 turbinami parowymi o l^cznej 
mocy 22 000 KM (16 176 kW) i osi^- 
galy maksymaln^. pr^dkosc 31,5 w$- 
zla. Ich uzbrojenie mialo obejmo- 
wac 2 dziala 100 mm L/47, 2 dzialka 
37 mm 1754 i 10 dzialek 20 mm, jak 
tez 6 wyrzutni torped 450 mm w 2 po- 
trojnych aparatach. Do tego mialy 
one 2 wyrzutnie bomb gi^binowych 
ibyly przystosowane do postawie- 
nia 28 min. Liczba zalogi wynosila 
158 osob. Szesc jednostek zostalo za- 
mowionych w stoczni Ansaldo w Ge- 
nui, szesc dalszych w Cantieri Riuniti 
dell'Adriatico w Triescie i jeszcze czte- 
ry w Cantiere Navale di Quamaro we 
Fiume, obecnej chorwackiej stoczni 
3. Maj w Rijece 1 2 . Tylko jedyny okr^t - 
zbudowany w Genui Ariete - w sierp- 
niu 1943 roku zostal oddany do sluz¬ 
by we wloskiej marynarce wojennej 
(i miai miesi^c pozniej ujsc do alian- 


tow na Malt^) 3 , wszystkie inne zosta- 
ly zdobyte niegotowe, i mialy wzmoc- 
nic niemieckie sily morskie na Morzu 
Srodziemnym. W niemieckich r^kach 
uzbrojenie przeciwlotnicze zmienialo 
si$ z okr^tu na okr^t, cz^sto 3 wyrzut¬ 
nie torped wjednym aparacie byly 
poswi^cane dla wzmocnienia uzbro- 
jenia przeciwlotniczego. 

Po wloskim wyjsciu z sojuszu mu- 
siano strzec wloskich i przez Wlochow 
zaj^tych - teraz zagrozonych wy- 
brzezy - przed alianckimi desanta- 
mi i operacjami. Da Adriatyku jeszcze 
wmaju 1943 roku zostala ustano- 
wiona 11 Flotylla Ochrony Wybrzeza 
(11. Kustenschiitzflottille) z baz^ 
w Triescie. Z niej zostala w grudniu 
1943 roku 11 Flotylla Ubezpieczenia 
(11. Sicherungsflottille), ktora jednak 
pocz^tkowo miala do dyspozycji bar- 


1. Branko Suljic/Danijel Frka, Nafta potekla 
nakon 57godina, [w:] „Novi List", Rijeka, 29. 
August 2001, s. 24-25. 

2. Fraccaroli, Aldo, Italian Warships of World 
War II, Ian Allan, London 1968, s. 85-88. 

3. Wloska marynarka nie mogla zatrzy- 
mad takze tego okr^tu, w 1949 roku w ramach 
odszkodowan wojennych zostal on wydany 
Jugostawii i otrzymal nazwQ Durmitor. 
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dzo malo jednostek. Starsze torpe¬ 
do wee, ktore nie mogly ujsc, ulegly 
sabotazowi wtoskich zalog, nowo bu- 
dowane jednostki w stoczniach mu- 
siano dopiero ukonezye i uzbroic. 
Stopniowo oddawano do sluzby wi$- 
cej jednostek, tak 1 marca 1944 roku 
z 11 Flotylli Ubezpieczenia zosta- 
la llDywizja Ubezpieczenia (11. 
Sicherungsdivision) z 1. i 2 Flotyll^ 
Eskortow^ (Geleitflottille) 4 . Dowodc^. 
11 Flotylli Ubezpieczenia byl 
kmdr ppor. rezerwy Jurgen von 
Kleist. Po ustanowieniu 11 Dywizji 
Ubezpieczenia kmdr ppor. von 
Kleist otrzymal dowodztwo 2 Flotylli 
Eskortowej, a dowodztwo 11 Dywizji 
Ubezpieczenia dostal kmdr por. Walter 
Berger (od 1 listopada 1944 roku 
awansowany na kmdr a). Po nim w lu- 
tym 1945 roku nast^pil kmdr por. 
Friedrich-Karl Bimbaum, awmar- 
cu 1945 roku kmdr por. Wilhelm 
Ambrosius 5 . 

St$pk$ pod Stella Polare polozo- 
no jeszcze 1 kwietnia 1942 roku we 
Flume, wodowanie nast^pilo 11 lipca 
1943 roku, rozpocz^cie sluzby - juz 
pod niemieckq. bander^ jako TA 36 (TA 
= Torpedoboot Ausland-Torpedowiec 
z zagranicy) - 13 styeznia 1944 roku. 
Dawny Stella Polare byl przy tym dru- 
g^jednostk^ typu Ariete, ktora zostala 
oddana do sluzby w Kriegsmarine na 
Adriatyku. Przed ni^ przej^to 8 styez¬ 
nia 1944 roku TA 37 (eks-Gladio) dla 
11 Flotylli Ubezpieczenia 6 . Moze war- 
to zauwazyc, ze wszystkie okrQty typu 
Ariete mialy zostac ochrzczone albo 
nazwami gwiazd (i gwiazdozbiorow), 
jak np. Arturo, Ariga, Eridano, albo 
roznych broni, jak Alabarda, Balestra, 
Gladio. Podczas ukonezenia okr^ty 
zostaly wyposazone w rozne niemiec- 
kie albo wloskie uzbrojenie przeciw- 
lotnicze, zaleznie od tego, co wlasnie 
bylo do dyspozyeji. TA 36 przy odda- 
waniu do sluzby otrzymal 2 dziala 
100 mm, 6 wyrzutni torped 450 ihm 
w 2 potrojnych aparatach, 4 dzial- 
ka 37 mm (podwojne i 2 pojedyneze), 
jak tez 10 dziaiek 20 mm (poczwor- 
ne, 2 podwojne i 2 pojedyneze). Do 
tego byl komplet bomb gl^binowych 
dla obu wyrzutni i okr^t mogl stawiac 
miny. 

Pierwszym aktywnym jednost- 
kom 11 Flotylli Ubezpieczenia wkrot- 
ce po rozpoczQciu sluzby powierzo- 
no pierwsze zadania. W listopadzie 
1943 roku polnocnoadriatyckie wy- 
spy przy wsparciu starego kr^zowni- 
ka Niobe (eks-Cattaro, eks-Dalmacija, 


eks-Niobe) i torpedowca TA 21 (eks- 
Insidioso) zostaly „oczyszczone" 
z powstancow (przedsi^wzi^cie 
„Wolkenbruch 2" - „Oberwanie chmu- 
ry 2", obejmuj^ce operaeje w Istrii 
i na chorwackim wybrzezu). Podczas 
dalszych operaeji, jak przedsi^wzi^- 
cie „Herbstgewitter" („Jesienna bu- 
rza", w Dalmacji), „Landsturm" 
(„Pospolite ruszenie", na Polwyspie 
Peljesac), „Delphin" (na obszarze 
mi^dzy Zadarem a Szybenikiem), 
„Herbstgewitter 2-5" (na wyspach 
dalmatynskich) 7 zaj^to dalsze obsza- 
ry, ktore po wloskiej kapitulacji zosta¬ 
ly wyzwolone przez partyzantow 8 . Na 
koncu tych przedsi^wzi^c tylko wyspa 
Vis jeszcze pozostala w r^kach party¬ 
zantow. Wykorzystywali oni do swych 
operaeji takze wyspy Dugi Otok, 
Komat (w archipelagu otej samej 
nazwie) i Lastovo. Poza tym byli oni 
energieznie wspierani przez aliantow. 
Alianckie Scimoloty operowaly z lot- 
nisk w poludniowych Wloszech i ata- 
kowaly pol^czenia morskie wzdluz 
dalmatynskiego wybrzeza. Takze bry- 
tyjskie niszczyciele z 24 Flotylli z Ba¬ 
ri byly aktywne na srodkowym i po- 
ludniowym Adriatyku. Wkrotce bry- 
tyjskie kutry torpedowe staejonowaly 
w porcie Komiza na wyspie Vis i mo¬ 
gly zaklocac niemiecki ruch mor- 
ski. Jakby wrogiej przewagi nie bylo 
za duzo, moglo przyjsc jeszcze gor- 
sze, takze 4 francuskie kr^zowniki 
torpedowe z 10 Dywizjonu Lekkich 
Kr^zownikow (wlasciwie duze nisz¬ 
czyciele typu Le Fantasque) zostaly 
wyl^czone do operaeji na Adriatyku 
i mialy operowac z wtoskich portow. 

W nocy z 15 na 16 styeznia 1944 
roku port w Durres (Durazzo) 9 zostal 
ostrzelany przez brytyjskie niszczy¬ 
ciele eskortowe Blackmore i Ledbu¬ 


ry. W ciqgu dwoch nast^pnych nocy 
niszczyciele Troubridge i Tumult bom- 
bardowaly wysp^ Korcula (Curzola). 
Ataki niszczycieli Tumult i Tenacious 
dotyezyly miejscowosci Pedaso i Re- 
canati na poludnie od Ankony w no- 
cy z 1 na 2 lutego, Tumult i Teazer 
ostrzelaly wysp^ Hvar (Lessina) i Ko¬ 
rcula w nocy z 4 na 5 lutego, i jeszcze 
raz Korcul^ 12 lutego. W nocy z 21 na 
22 lutego brytyjskie kutry artyleryjskie 
(Motor Gunboats - MGB) dokonaly 
wypadu w kierunku Primosten w po- 
blizu Szybeniku i 27 lutego brytyjskie 
niszczyciele Tumult i Troubridge bom- 
bardowaly znow Korcul^ 10 . 

Jednoczesnie jugoslowianscy par- 
tyzanci ibrytyjscy komandosi prze- 
prowadzili z wyspy Vis napady na wy¬ 
spy zaj^te przez Niemcow. Byly ocze- 
kiwane dalsze takie akcje, tak byly po- 
wazne rozwazania iplany, aby za- 


4. Szczegotowe zestawienie jednostek 
11 Flotylli/Dywizji Ubezpieczenia zob. tak¬ 
ze: Zvonimir Freivogel, Die Versenkung des 
Torpedobootes TA 45 in der Adria, [w:] „Schiff 
und Zeit”/"Panorama maritim" Nr. 41, 1995, s. 
21-28. 

5. Friedrich-Karl Birnbaum/Carlheinz 
Vorsteher, Auf verlorenem Posten - Die 9. 
Torpedoboots-Flottillen, Motorbuch Verlag, 
Stuttgart 1987, s. 200-203. 

6. Groner, Erich, Die deutschen Kriegsschiffe 
1815-1945, tom 2: „Torpedoboote, Zerstorer, 
Schnellboote, Minensuchboote, Minenraumboote, 
Bernard & Graefe Verlag, Bonn 1999, s. 124- 
125. 

7. Isaic, Vladimir, Jadransko pomorsko vo- 
jiste u politickoj i vojnoj strategiji Treceg Reicha 
(1934.-1945), praca doktorska, Sveuciliste uZa- 
grebu, Fakultet politickih znanosti, Zagreb 1999, 
s. 110 i nast^pne. 

8. Vasiljevic, Jovan, Obracun na Jadranu, 
Lykos, Zagreb 1962, s. 104 i nast^pne. 

9. Przy wi^kszosci nazw miejscowosci i wysp 
zostala uzyta obecna nazwa wj^zyku danego 
panstwa, do tego w nawiasach jest wymienio- 
na nazwa historyezna (w wi^kszosci pochodze- 
nia wloskiego). 

10. Rohwer, Jurgen/Hiimmelchen, Gerhard, 
Chronology of the War at Sea 1939-1945, Greenhill 
Books, London 1992, s. 257. 


Jedyna znana fotografia TA 36 (eks -Stella Polare) wykonana przed operaeji minowania. 

Fot. Wurttenbergische Landesbibliothek/Bibliothek fur Zeitgeschichte (BfZ), Stuttgart 
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atakowac i zajyc Vis (przedsi^wzi^cie 
„Freischtitz'' - „Wolny strzelec”). Jednak 
nie mozna bylo do tego wylyczyc tylu 
oddzialow i okr^tow, poniewaz jedno- 
czesnie przygotowywano konwoj z Pu¬ 
li (Pola) do Pireusu (przedsi^wzi^cie 
„Frechdachs”). takze wsparcie lotnic- 
twa dla operacji przeciw Visowi nie 
bylo zapewnione. Tak „Freischiitz” zo- 
stal przesuni^ty na pozniej (najpierw 
na 17., potem na 31 marca 1944 roku), 
awkoncu nigdy nie przeprowadzo- 
ny. Natomiast operacja „Frechdachs” 
miala odbyc si^ w bezksi^zycowej nocy 
z29lutego na 1 marca 1944 roku 11 . 
Doszlo do „chrztu ogniowego” dawne- 
go Stella Polare. 

Konwoj mial obejmowac pier- 
wotnie 2 transportowce, Kapitan 
Diederichsen (eks Sebastiano 
Venier, 6311 BRT) i Citta di Tunisi 
(5419 BRT), ale ten ostatni zpowo- 
du awarii maszyn pozostal w Puli. 
Tak Diederichsen wyplynyf 29 lutego 
ogodzinie 18.00 ubezpieczany przez 
torpedo wee TA 36iTA 37, scigacze 
okr^tow podwodnych UJ 201 i UJ 
205 (dawne wloskie korwety Egeria 
i Colubrina), jak tez przez kutry tralo- 
weR188,R190\R191. 

Przeciwna strona byla widoeznie 
o majycej nastypic operacji dobrze 
poinformowana: jeszcze 4 godziny 
przed wyplyni^ciem konwoj u z Pu¬ 
li francuskie niszczyciele Le Terrible 

1 Le Malin opuscily Manfredoni^ (na 
polnocny zachod od Bari - przyp. 
tlum.), aby schwytac niemieckie okr^- 
ty przed polnocno-zachodnim kran- 
cem wyspy Dugi Otok. Tam przyby- 
ly okolo godziny 20.00, skr^cily na 
kurs polnocno-zachodni, aby oko¬ 
lo godziny 22.00-w poblizu wyspy 1st 
(Isto) - uchwycic konwoj w zasi^gu 
swych radarow. W wyniklej po tym 
walce Kapitan Diederichsen zostal za- 
topiony ogniem artylerii Le Terrible. 
Scigacz okr^tow podwodnych UJ 
201 pad ofiary torpedy Le Malin, TA 
37 odniosl ci^zkie uszkodzenia w ma- 
szynowni i musial zostac zaholowany 
z powrotem do Puli, tylko TA 36 pozo¬ 
stal nietkni^ty 12 . 

Takze po katastrofie konwoj o- 
wej nastypily dalsze wrogie ataki na 
Adriatyku. Francuskie niszczycie¬ 
le Le Terrible i Le Fantasque mi^dzy 

2 a 4 marca mialy niewykryte prze- 
prowadzic operacji u wybrzeza Istrii, 
nie napotykajyc przy tym niemiec- 
kich jednostek. Brytyjskie niszczyciele 
Tenacious i Troubridge 8 marca bom- 
bardowaly znow Korcul^, a oba okr$- 


ty francuskie w nocy z 15 na 16 mar¬ 
ca - znow bezskuteeznie - przeptyn^ly 
wzdluz dalmatynskiego wybrzezav 
Dlatego chciano ograniezye mozliwe 
obszary operacyjne wrogich okr^tow 
przez dodatkowe pola minowe. Juz 
15 marca TA 20 (eks Audace) postawil 
miny na poludnie od Ankony (opera¬ 
cja „Laufer” - „Biegacz”), na polnoc- 
nym Adriatyku bylo przewidziane dal¬ 
sze stawianie min. Na poludnie od 
Rijeki (wloska Fiume) byly juz wlo¬ 
skie pola minowe, dalsze chciano po- 
stawic w Kvamer (wloski Quamero, 
akwen mi^dzy Istriy a wyspy Cres - 
przyp. tlum.), aby zagrodzic dojazdy 
do Rijeki 13 . 

Tak 18 marca 1944 roku zTriestu 
wyruszyl niemiecki zespol, aby posta- 
wic pole minowe na wschod od Istrii. 
Na czele plynyl TA 36 pod dowodz- 
twem kmdra ppor. von Kleista, do- 
wodey 2 Flotylli Eskortowej, za nim 
TA 20 i TA 21 z UJ 205 i stawiaezem 
min Kiebitz (eks-Ramb III). Byla to 
pierwsza operacja Kiebitza w tej roli. 
Poniewaz nie posiadal on zyrokompa- 
su, TA 36 mial przejyc nawigacj^. Gdy 
zostal oplyni^ty Kamenjak (skrajnie 
poludniowy punkt Istrii), TA 36 poply- 
nyl naprzod, aby jeszcze za dnia za- 
znaezye bojami pozyej^ przyszlego 
pola minowego. 

Ja si$ wydaje, TA 36 udal si$ za da- 
leko na polnoc, i znajdowal si$ w po¬ 
blizu Przylydka Masnjak, na polnoc 
od Zatoki Plomin, gdzie okolo godzi¬ 
ny 17.00 wszedl na min^ 14 . Ta detono- 
wala pod przedniy komory amunicyj- 
ny i rozerwala okr^t na 2 cz^sci. Obie 
zaton^ly w ciygu 2 minut i zabra- 
ly w gl^biny 46 niemieckich maryna- 
rzy 15 . Wedlug relacji kmdra ppor. von 
Kleista ocalala cz^sc zalogi byla zdy- 
scyplinowana i opuscila okr^t bez pa- 
niki. Jedni plyn^li do odleglej o okolo 
500 metrow brzegu, inni rozbitkowie 
zostali uratowani przez pozostale jed- 
nostki zespolu. Tak zakonczyla siq 
po nieco ponad 2 miesiycach sluzba 
Stella Iblare pod niemiecky bandery. 
Po lagodnym przebiegu pierwszego 
zadania pod koniec lutego, gdzie po¬ 
zostal nieuszkodzony, koniec „szczq- 
sliwego okr^tu" nadszedl nagle i nie- 
oczekiwanie. 

Zaraz po stracie TA 36 dowodca sil 
morskich Adriatyku (Admiral Adria), 
wiceadm. Joachim Lietzmann, roz- 
kazal dokladne sledztwo w wypadku. 
Kmdr ppor. von Kleist twierdzil, ze 
okr^t musial wejsc na dryfujycy minq 
- ktora zerwala siq z pola minowe- 



Krzyz na mapie, w poblizu Przylydka 
Brestova, pokazuje przyblizone miejsce 
utraty TA 36. Fot. zbiory Zvonimir Freivogel 


go i podal bardziej poludniowy pozy- 
c]q utraty. To zeznanie zostalo odpar- 
te tym, ze wyslany z Rijeki na miej¬ 
sce utraty patrolowiec wykryl wi^k- 
szy ilosc ropy na powierzchni morza 
w poblizu dzisiejszego portu Brestova 
itam zasadnie spodziewal siq wra- 
ku. Ta pozyeja znajdowala siq okolo 
7 mil morskich bardziej na polnoc od 
podanej przez szefa flotylli, wewnytrz 
juz znanego iwrysowanego na ma- 
pach morskich wloskiego pola mino¬ 
wego. Tak to byl niedajycy powodu do 
nieporozumienia blyd wnawigacji, 
ktory doprowadzil do utraty TA 36. 
Oficjalne miejsce utraty jest okresla- 
ne na 45° 07' N/014° 21’ E, rzeczywi- 
sty pozycjy wraku jest 45° 08' N/014° 
13'E 16 . 

Kmdr ppor. von Kleist podezas eks- 
plozji zostal ci^zko ranny. Zostal on 
wyslany do szpitala, gdzie pozostal 
do wrzesnia 1944 roku. Tak nie po- 
wrocil on wi^cej na swoje stanowisko 
(takze nie na miejsce szefa 1 Flotylli 
Eskortowej, na ktore byl przewidy- 


11. Vasiljevit, Obracun naJadranu, s. 119 i na- 
st^pne. 

12. Rohwer/Hummelchen, Chronology..., s. 

263. 

13. Rohwer/Hummelchen, Chronology..., s. 

264, 266. 

14. Wedlug Gronera Die deutschen 
Kriegssschiffe, tom 2, s. 124, okr^t zaton^l oko¬ 
lo godziny 20.25. 

15. Groner, Die deutschen Kriegsschiffe, tom 
2, s. 124. 

16. Frka, Danijel/Mesic, Jasen, Geheimnisse 
der Adria, Tauchfiihrer ftir Wracktaucher in der 
kroatischen Adria, Adamic, Rijeka 2002, s. 60. 
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„Stella Polare" - krotka stuzba pod banderq Kriegsmarine 
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Tylne dziato 100 mm ze swoj^ oston^ wygl^da jak abstrakcyjna figura.Fot. Danijel Frka 


wany), moze tez za kar$ za nieszcz^- 
scie. Dowodztwo nad 1. i 2 Flotyll^ 
Eskortow^ obj ^1 kmdr ppor. Friedrich- 
Wilhelm Thorwest, ktory rowniez mial 
malo szcz^scia, poniewaz juz 1 listo- 
pada tego samego roku zgin^l z torpe- 
dowcem TA 20 koto wyspy Pag w wal- 
ce z brytyjskimi niszczycielami eskor- 
towymi Avon Vale i Wheatland. 

* * * 

Zatopiony torpedowiec pozostal 
przez wide lat zapomniany na dnie 
morza. Chorwaccy nurkowie zna- 
li jego historic i chcieli zbadac, co 


byto utrudnione przez niedokladn^ 
pozycj^. Dopiero po odkryciu wpi- 
sow o roznicach w podaniu pozy- 
cji wdzienniku bojowym dowodcy 
sit morskich Adriatyku, mozna byto 
w 1997 roku zanurkowac na wtasci- 
wej pozycji. Pierwszymi goscmi po 
ponad 50 latach byli nurkowie Danijel 
Frka i Dorian Mohorovic. Powtorzyli 
oni swoje nurkowania w nast^pnych 
latach, az w 2001 roku takze publicz- 
nie zostala zwrocona uwaga na wrak 
przez wypfywaj^c^ rop^. 

Tylna cz$sc TA 36 lezy na gt^boko- 
sci mi^dzy 45 a 65 metrow i jest nad- 


zwyczaj dobrze zachowana, przede 
wszystkim dlatego, ze dokladna pozy- 
cja wraku dtugo pozostawala niezna- 
na. Tak „lowcy skarbow” nie mogli go 
spl^drowac. Miejsce ztamania znaj- 
duje si^ bezposrednio przed most- 
kiem, na wysokosci przedniego dzia- 
ta 100 mm. Kadlub zostat tarn prze- 
dzielony jak ciosem siekiery. Sam mo- 
stek jest uszkodzony, a jego dach zo- 
stal zerwany, na pozostalosciach znaj- 
dujc| siq sieci rybackie. Nad mostkiem 
stoi podstawa dalmierza dla artylerii 
glownej, sam dalmierz lezy na dnie 
morza obok wraku. Komin imaszt 
ze stengami sygnalowymi pozostaly 
nieuszkodzone, w bok od komina wi- 
dzi si$ lufy obu pojedynczych dziatek 
37 mm. Za kominem znajduje siq po- 
czwome dziatko 20 mm (Flak 38), za 
tym na srodokr^ciu obie trzyrurowe 
wyrzutnie torped (wktorych ci^gle 
znajduje si$ torpedy), a na tylnej nad- 
budowce tylne dziato 100 mm, ktore 
- widocznie podczas toni^cia - obro- 
cilo si$ na dziob. Jego tufa jest skiero- 
wana ku gorze, jak tez lufy wi^kszosci 
dziatek przeciwlotniczych. Podwojne 
dziatko 37 mm Breda znajduje si$ na 
pokladzie glownym z tytu nadbudow- 
ki, w bok od tego mozna znalezc oba 
podwojne dzialka 20 mm Breda. Na 
rufie nadal stoi nieuszkodzony maszt 
flagowy. 

Po wymienionym wyzej zanieczysz- 
czeniu plaz rop^. ustalono, ze ropa po- 
chodzi z dlugiej na okoto 15 metrow 
cz^sci dziobowej zatopionego torpe¬ 
do wca, ktora lezy oddalona o 150- 
200 metrow na zachod od cz^sci rufo- 
wej i jest przechylona na bok. Miejsce 
wycieku znajdowato si$ wwylo- 
tach napelnieniowych zbiomika, kto¬ 
ry prawdopodobnie zostat ostabiony 
przez korozj^. Szkoda zostala prowi- 
zoiycznie usuni^ta, wylot napelnienio- 
wy uszczelniony, ale jakis czas pozniej 
ropa znow wyciekla. Przypuszczano, 
ze jakis ciekawski nurek chciat spraw- 
dzic, jak uszczelnienie trzyma. Drugi 
dywan ropy nie doptyn^t do wybrze- 
za, dzi^ki pr^dowi zostat on odp^dzo- 
ny na otwarte morze. W koncu zapro- 
ponowano kilka rozwi^zan, jak moz¬ 
na unikn^c takich wypadkow. Byty 
rozwazania, czy albo podniesc dziob 
albo wypompowac rop$. Byty takze 
propozycje wysadzenia dziobu w po- 
wietrze (!), co zpewnosci^ spowo- 
dowatoby jeszcze wi^ksz^ katastrofy 
ekologiczn^. W koncu miejsce prze- 
tamania uszczelniono betonem i do- 
strzezono, ze byto to najprostsze roz- 


Obie lufy podwojnego dzialka 37 mm Breda na rufie w mi^dzyczasie prawie si^ 
zrosty. Fot. Danijel D. Frka 
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Podstawa dalmierza jest obrosni^ta 
gc^bkami i inn<| faun^ morsk^. 

Fot. Danijel D. Frka 

wi^zanie. Dziob jest dla nurkow malo 
interesuj^cy, jest nadzieja, ze resz- 
ta ropy (dokladna ilosc jest nieznana, 
moze chodzic od kilkuset litrow do 
kilku ton) przez to zostanie zamkni^- 
ta w zbiomiku. 

Poniewaz cz^sc rufowa wraku 
jest w tak dobrym stanie (moze cho¬ 
dzic o najlepiej zachowany wrak 
na Adriatyku) i torpedowiec powi- 
nien zostac uznany za grob wojen- 
ny, jest zamiar ustanowienia nadzo- 
ru Ministerstwa Kultury (Chorwacji 
- przyp. thim.), aby zapobiec niekon- 
trolowanym nurkowaniom, mozli- 
wym pl^drowaniom jak tez dalszemu 
wyciekowi ropy 17 . Resztki TA 36 sq. 
bez instrumentow wzgl^dnie trudne 
do odnalezienia, tak ze jest nadzieja, 
iz przez to pozostaj^ one dalej ukryte 
i strzezone. Podczas ostatniej na razie 
wizyty jesieni^. 2005 roku TA 36 zostal 
sfilmowany dla telewizyjnego serialu 
dokumentalnego „Sila morza” („Sila 
mora”). Przezroczysta woda umozli- 
wila takze doskonale fotografowanie 
mimo wzgl^dnie duzej gl^bokosci. • 

Tumaczenie z j^zyka niemieddego 
Rafal Mariusz Kaczamrek 


17. Frka/Mesic, Geheimnisse derAdria..., s. 62-67. 



Komin jest takze jeszcze dobrze zachowany. 


Fot. Danijel Frka 





^ m ^ 

Geneza, opis konstrukcji, 


Polecamy najnowsz^ monografi^ 
z serii 

„Okr^ty Wojenne numer specjalny IZ' 

(Byta seria ..Okrfty swiata") 


*U 




S3 


• Mi^kka lakierowana oktadkc 

• 72 strony + dwie rozktadov 

P z 4 planami w skali 1:150^ 
6 plansz kolorowych 
35 fotografii czarno-biatych 
• 55 rusunkow, liczne tabele S 







































Maciej S. Sobanski 


Korweta rakietowa Laksamana Tun 
Abdul Jamil typu Assad, 07.12.2005 

wszystkie fotografie w artykule 
Hartmut Ehlers 


Mapynarka Wojenna Malezji 


Trzon lekkich sit uderzeniowych flo- 
ty Malezji stanowi 12 okr^tow rakie- 
towych trzech roznych typow, w tym 
jednego typu korwet oraz dwoch ty¬ 
pow kutrow rakietowych. 

Cztery korwety rakietowe typu 
Assad czy jak chc^ tego inni Wadi 
M’ragh 19 zostaly zbudowane we wlo- 
skiej stoczni Fincantieri Muggiano 
wWenecji (Wlochy) w latach 
1982-1984 na zamowienie Iraku, jed- 
nak w zwi^zku z irack^ agresj^. na 
Kuwejt i ogloszeniem embarga na do- 
stawy broni, zarekwirowaly je wladze 
Wloch. Okr^ty przez lata czekaly na 
nabywcow by ostatecznie w dwoch 
transzach w latach 1997-1999 trafic 
pod bander^ malezyjsk^. 

Wypornosc standardowa kor¬ 
wet wynosi 630t, a pelna odpowied- 
nio 705 t przy dlugosci calkowitej ka- 
dluba 62,3 m, szerokosci 9,3 m i za- 
nurzeniu 2,8 m. Nap^d stanowi^ 
4 silniki wysokopr^zne MTU 20 V 
956 TB 92 o l^cznej mocy chwilowej 
24 400 KM, a stalej 20 400 KM, kto- 
re pracuj^c na 4sruby nap^dowe, 


zapewniaj^c maksymaln^ pr^dkosc 
37 w^zlow. Zapas paliwa wynosz^- 
cy 1261 pozwala na osi^ganie zasi^- 
gu 2300 Mm/18 w^zlach i odpowied- 
nio 1200 Mm/31 w^zlach. Moc elek- 
trowni pokladowych 720 kW. 

Uzbrojeniejednostek stanowi 6 wlo- 
skich przeciwokr^towych pociskow 
rakietowych „Otomat” Mk 2 Block IV 
o zasi^gu do 150 km i glowicy bojowej 
o wadze 200 kg w dwoch trojkontene- 
rowych zestawach. Obron$ plot, za- 
pewnia czteroprowadnicowy system 
„Albatros” z pociskami plot. „Aspide” 
o zasi^gu 18,5 km i glowicy bojowej 
waz^cej 33 kg. ArtyleriQ reprezentu- 
je 1 uniwersalne dzialo kal. 76 mm 
L/62 OTO-Melara Super Rapid oraz 
1 podwojnie sprz^zone dzialo plot, 
kal. 40 mm L/70 OTO-Breda Dardo. 
Do zwalczania okr^tow podwodnych 
sluz^ 2 potrojne wyrzutnie ILAS- 
3 torped pop kal. 324 mm. 

Wyposazenie elektroniczne obej- 
muje radar nawigacyjny Kelvin- 
Hughes 1007, radar dozoru powietrz- 
nego i nawodnego AESN RAN-12 LX 


oraz radar AESN Orion RTN-10X 
Jednostki dysponuj^ sonarem kadlu- 
bowym STN Atlas Elektronik ASO 84- 
41 oraz srodkami walki elektronicz- 
nej. 

Zaloga korwet rakietowych liczy 
56 ludzi, w tym 11 oficerow, zas ich 
autonomicznosc wynosi 15 dob 20 . 

Korwety rakietowe typu Assad two- 
rz^ Dywizjon nr 24. 

Kutry rakietowe s^ okrqtami zdecy- 
dowanie mniejszymi. Pierwszy typ ku¬ 
trow rakietowych stanowi^ 4 jednost¬ 
ki szwedzkiego typu Spica-M 21 , zbu¬ 
dowane w latach 1977-1979 w Karls- 
kronavarvet w Karlskronie (Szwecja). 
Wypornosc standardowa okr^tow wy¬ 
nosi 2401, a pelna 2701 przy wymia- 
rach 43,6 x 7,1 x 2,4 m. Nap$d stano- 


19. to: Laksamana Hang Nadim (134), 
Laksamana Tun Abdul Gamil (135), Laksamana 
Muhammad Amin (136j i Laksamana Tun 
Pusman (137). 

20. wg Combat Fleet..., zaloga korwet li¬ 
czy 51 ludzi, a ich autonomicznosd wynosi tyl- 
ko 5 dob. 

21. S3 to: Handalan (3511), Perkasa (3512), 
Pendikar (3513) i Gempita (3514). 
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wi^ 3 silniki wysokopr^zne MTU 16 V 
538 TB 91 o l^cznej mocy 9.180 KM, 
ktore zapewniaj^ aktualnie maksy- 
maln^pr^dkosc 34,5 w$zla. Zapas pa- 
liwa wynosz^cy 801 pozwala na osi^- 
ganie zasi^gu 1850 Mm przy pr$d- 
kosci ekonomicznej 14 w^zlow. Moc 
elektrowni pokladowych 200 kW 22 . 

Uzbrojenie sklada si$ z 4 przeciw- 
okr^towych pociskow rakietowych 
typu „Exocet” MM 38 w pojedynczych 
kontenerach startowych, 1 uniwersal- 
nego dziala kal. 57 mm L/70 Bofors 
SAK 57 Mk 1, 1 dziala plot. kal. 
40 mm L/70 Bofors oraz 2 pojedyn¬ 
czych km-ow kal. 7,62 mm. 

Wyposazenie elektroniczne obejmu- 
je radar nawigacyjny Kelvin-Hughes 
1007 system kierowania ogniem ra- 
kietowym CelsiusTech 9LV 200 Mk 
2 oraz srodki walki elektronicznej. 

Zaloga liczy 39 ludzi, w tym 5 ofi¬ 
cerow. 

Kutry rakietowe typu Spica-M two- 
rz^ Dywizjon nr 2. 

Drug^ grup$ kutrow rakietowych 
tworz^ 4 starsze jednostki francuskie- 
go typu Combattante IIA 4 L 23 , zbu- 
dowane wlatach 1971-1973 przez 
stoczni^ CMN Cherbourg (Francja). 

Wypomosc standardowa tych okr$- 
tow wynosi 2341, a peina 265 t przy 
wymiarach 47 x 7,1 x 2,5 m. Nap^d 
stanowiq. 4 silniki wysokopr^zne MTU 
MB 870ol^cznej mocy 14 000 KM, 
ktore zapewniaj^ maksymaln^ pr$d- 
kosc 36,5 w$zla. Zapas paliwa wy- 
nosz^cy 39 t pozwala na osi^ganie 
zasi^gu 1800 Mm/15 w^zlach iodpo- 
wiednio 800 Mm/25 w^zlach. 

Uzbrojenie obejmuje 2 przeciw- 
okr^towe pociski rakietowe typu 
„Exocet” MM 38 w pojedynczych kon¬ 
tenerach startowych, 1 uniwersalne 
dzialo kal. 57 mm L/70 Bofors SAK 
57 Mk 1 i 1 dzialo plot. kal. 40 mm 
1770 Bofors L70. 

Wyposazenie elektroniczne obej¬ 
muje radar nawigacyjny Kelvin- 
Hughes 1007, radar dozoru powietrz- 
nego i nawodnego Thales Triton THD 
1040 i radar Thales Pollux. 

Zaloga jednostek liczy 30 ludzi, 
w tym 4 oficerow. 

Kutry rakietowe typu Combattante 
IIA4L tworz^ Dywizjon nr 1. 

Obron^ przeciwminow^ floty za- 
pewniaj^ aktualnie 4 tralowce wlo- 
skiego typu Lerici 24 } zbudowane 
w stoczni Intermarina w Sarzana i La 
Spezia (Wlochy) w latach 1981-1985. 

Wypomosc standardowa okr$- 
tow wynosi 4701 25 , a peina 6101 


Kuter rakietowy Serang typu Combattante IIA 4 L, 07.12.2005. 


przy wymiarach 51 x 9,56 x 2,85 m. 
Nap^d stanowi^ 2 silniki wysoko- 
pr^zne MTU 16 V 396 TC 82 o l^cz- 
nej mocy 2600 KM, ktore zapewnia- 
j^ maksymalnq. pr^dkosc 16 w^ztow. 
Tralowce posiadaj^ rowniez 2 po- 
mocnicze p^dniki elektryczne o mo¬ 
cy 240 KM, ktore pozwalaj^ osi^gac 
pr^dkosc 7 w^zlow w czasie tralowa- 
nia. Dzi^ki wynosz^cemu 461 zapaso- 
wi paliwa okr^ty dysponuj^ zasi^giem 
2000 Mm/12 w^zlach i 1800 Mm/ 

14 w^zlach. Moc elektrowni poklado¬ 
wych 1000 kW. 

Uzbrojenie stanowi pojedyncze 
dzialo plot. kal. 40 mm L/70 Bofors 
L70. Okr^t jest wyposazony w system 
wykrywania min Ibis V, dwa zdalnie 
sterowane pojazdy podwodne PAP- 
104, ktore mog^ operowac na gl^bo- 
kosci do 300 m oraz tral mechaniczny 
Oropesa Mk 4. 

Niszczyciel min Jerai typu Lerici , 07.12.2005 


Elektronika pokladowa obejmu¬ 
je radar nawigacyjny Kelvin-Hughes 
1007 i sonar Thales TSM2022. 

Zaloga tralowcow liczy 45 ludzi, 
w tym 5 oficerow, zas ich autono- 
micznosc wynosi 14 dob. 

Kadluby okr^tow wykonane s^ 
z wlokien szklanych. Tworz^ce 
Dywizjon nr 26 jednostki stacjonuj^ 
po 2 w Lumut i Labuan. 

Marynarka wojenna Malezji dyspo- 
nuje rowniez zespolem jednostek de- 
santowych. Najwi^kszym okrQtem tej 
klasy jest Sri Indempura (1505) zbu- 


22. wg „Combat Fleet..., moc silowni wyno¬ 
si 10 800 KM, a moc elektrowni pokladowych 
400 kW. 

23. s<| to: Perdana (3501), Serang (3502), 
Ganas (3503) i Ganyang (3504). 

24. to: Mahamiru (11), Jerai (12), Ledang 
(13) i Kinabulu (14). 

25. wg Combat Fleet... wypomosc standardo¬ 
wa tralowcow jest wyzsza i wynosi 5781. 
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Patrolowiec Kukup ( eks-Panah) typu Vosper 103, 07.12.2005. 


dowany wlatach 1970-1971 wstocz- 
ni National Steel Shipbuilding San 
Diego (USA) jako Spatanburg County 
LST 1192, a przej^ty przez flot$ ma- 
lezyjsk^. wroku 1995. Jest to okr$t 
desantowy do przewozu czolgow 
typu Newport Jego wypomosc stan¬ 
dardowa wynosi 4970t, a pelna od- 
powiednio 84501 przy dlugosci ka- 
dluba 159,2 m (z wysi^gnikami ram- 
py 171,3 m), szerokosci 21,8 m i za- 
nurzeniu 1,8 m (dziob) i 5,3 m (rufa). 
Nap^d stanowi 6 silnikow wysoko- 
pr^znych Alco 16-251 o l^cznej mocy 
16 500 KM, ktore pracuj^c na 2 sru- 
by pozwalajq. rozwijac maksymaln^. 
pr^dkosc chwilow^ 22 w^zly, a stal^ 
20 w^zlow. Zapas paliwa wynosz^cy 
17501 zapewnia zasi^g 14 500 Mm 
przy pr^dkosci ekonomicznej 14 w$- 
zlow. 

Uzbrojenie stanowi artyleryjski 
zestaw plot. kal. 20 mm „Phalanx” 
Mk 15oraz 2 pojedyncze wkm-y 
kal. 12,7 mm. Wyposazenie elektro- 
niczne obejmuje radary LN-65 oraz 
Raytheon SPS-67, atakze dwie sze- 
scioprowadnicowe wyrzutnie celow 
pozomych Mk 36 RBOC. 

Zaloga jednostki liczy 186lhdzi, 
w tym 12 oficerow. 

Okr^t moze transportowac 430 zol- 
nierzy i 2000 1 ladunku, w tym 5001 
do ktorego wyladunku na nieprzygo- 
towany brzeg sluzy rampa dziobo- 
wa o dlugosci 34,2 m i udzwigu 75 t. 
w sklad wyposazenia pokladowe- 
go wchodzi lqdowisko dla smiglow- 
cow o powierzchni 242 m 2 , 2 dzwi- 
gi o udzwigu 10 1 oraz 3 kutry LCVP 
ilLCP 

Mniejsze jednostki desantowe zo- 
staly niejako „przypisane” do sil I 3 - 
dowych. Nalezy tu wymienic 5jed- 


nostek LCM 26 , zbudowanych w la- 
tach 1965-1970 przez De Havilland 
Marine Australia. Ich wypornosc 
standardowa wynosi 241, a pelna 56 1 
przy wymiarach 17,1 x 4,4 x 1,2 m. 
Dwa silniki wysokopr^zne o i^cznej 
mocy 340 KM, zapewniajq. pr^dkosc 
lOw^zlow, azasi^g przy tej pr$d- 
kosci si^ga 130 Mm. Jednostki, kto- 
rych ladownosc wynosi 301, posiada- 

uzbrojenie w postaci pojedynczego 
dzialka plot. kal. 20 mm. 

Drug^ grup$ stanowi 9 ku- 
trow LCVP 27 zbudowanych wroku 
1974 przez rodzim^ stoczni^ Hong 
Leong-Liirssen w Butterworth. Ich 
wypornosc standardowa wyno¬ 
si 15 t, a pelna 301 przy wymiarach 
15 x 4,4 x ? m. Nap^d stanowi^ p^d- 
niki wodno odrzutowe, nap^dza- 
ne przez 2 silniki wysokopr^zne, kto¬ 
re zapewniajq. maksymaln^ pr^dkosc 
17 w^zlow. Jednostki mog^ zabierac 
35 zolnierzy i dysponuj^ uzbrojeniem 
w postaci 1 dzialka plot. kal. 20 mm. 

Trzeci^ grup$ stanowi 15 ku- 
trow LCP 28 zbudowanych w la- 
tach 1965-1966 przez De Havilland 
Australia. Ich wypomosc pelna wynosi 
191 przy wymiarach 14,6 x 4,3 x 1 m. 
Dwa silniki wysokopr^zne Cummins 
o l^cznej mocy 400 KM zapewniaj^ 
kutrom pr^dkosc 16 w^zlow.. 

Zuwagi na swoje polozenie geo- 
graficzne, uksztaltowanie terytorium 
i charakter silnie rozczlonkowane- 
go wybrzeza, waznym komponen- 
tem marynarki wojennej Malezji S 3 , 
patrolowce, choc trzeba rownocze- 
snie zaznaczyc, ze wi^kszosc jedno- 
stek tej klasy pozostaje w skladzie po- 
licji i sluzby celno-akcyzowej. 

Patrolowce malezyjskiej floty nale- 
Z 3 do trzech roznych typow, z ktorych 


najwi^ksze to Jerong 729 zbudowa¬ 
ne wlatach 1975-1977 przez stocz- 
ni$ Hong Leong-Liirssen w Butter- 
worth. Ich wypomosc standardowa 
wynosi 210, a pelna 255 t przy dlugo¬ 
sci 44,9 m ,szerokosci 7,0 m i zanu- 
rzeniu 2,5 m. Nap^d stanowi^ 3 sil¬ 
niki wysokopr^zne o l^cznej mocy 
10 800 KM, ktore zapewniaj^ mak- 
symaln^ pr^dkosc 32 w^zlow. Zasi^g 
wynosi 2000 Mm/15 w^zlach i od- 
powiednio 700 Mm/31,5 w^zla. Moc 
elektrowni pokladowej 384 kW. 

Uzbrojenie patrolowcow sklada si^ 
z 1 dziala uniwersalnego kal. 57 mm 
L/70 Bofors SAK 57 Mk 1 oraz dziala 
plot. kal. 40 mm L/70 Bofors, a elek- 
tronika obejmuje radar nawigacyjny 
Kelvin-Hughes 1007. 

Zaloga patrolowcow liczy 36 ludzi, 
w tym 5 oficerow. Patrolowce wypo- 
sazone S 3 w stabilizator pletwowe 
oraz wyrzutnie rakiet oswietlaj^cych. 
Okr^ty typu Jerong stacjonuj^ w San- 
dakan na Borneo. 

Aktualnie w sluzbie pozostaje jesz- 
cze 17 patrolowcow typu Vosper 
,,103-stopowy " 30 , ktore maj^ wprzy- 
szlosci zostac zast^pione przez bu- 
dowane korwety typu Meko-A-100. 
Patrolowce Vosper powstaly w stocz- 
ni Vosper Ltd. W Portsmouth (Wielka 
Brytania) w trzech transzach w latach 
1964-1967 31 . 

Ich wypomosc standardowa wy¬ 
nosi 96 t, a pelna 109 t przy wy¬ 
miarach 31,4 x 6,0 x 1,7 m. Nap^d 
stanowi^ 2 silniki wysokopr^z- 
ne Bristol-Siddeley lub Maybach 
MD 655/18 (w zaleznosci od tran- 
szy) o l^cznej mocy 3550 KM, kto¬ 
re zapewniaj^ maksymaln^ pr^dkosc 
27 w^zlow. Zasi^g wynosi 1400 Mm 
przy pr^dkosci ekonomicznej 14 w$- 
zlow 32 . 


26. S 3 to: LCM 1, LCM 2, LCM 3, LCM 
4 i LCM 5. 

27. S 3 to: RCP1, RCP 2, RCP 3, RCP 4, RCP 5, 
RCP 6, RCP 7, RCP 8 i RCP 9. 

28. S 3 to: LCP 1, LCP 2, LCP 3, LCP 4, LCP 5, 
LCP 6, LCP 7, LCP 8, LCP 9, LCP 10, LCP 11, LCP 
12, LCP 13, LCP 14 i LCP 15. 

29. S 3 to: Jerong (3505), Todak (3506), Pans 
(3507), Yu (3508), Baung (3509) i Pari (3510). 

30. S 3 to: Kris (34), Sundang (36), Badek (37), 
Renchong (38), Tombak (39), Lembig (40), Panah 
(42), Kerambit (43), Beladau (44), Kelewang(45), 
Rentaka (46), Sri Perlis (47), Sri Johor (49), Sri 
Sabah (3144), Sri Sarawak (3145) Sri Negri 
Sembilan (3146) i Sri Melaka (3147). 

31. zr 6 znych przyczyn ze shizby wycofano: 
Sri Kegah (3138), Sri Pahang (3141), Sri Perak 
(3140), Sri Selangor (3139), Sri Lelantan (3142), 
Sri Trengganu (3143) i Serampang (41). 

32. w przypadku patrolowc 6 w o numerach 
taktycznych 3144, 3145, 3146 i 3147 zasi^g wy¬ 
nosi 1660 Mm/14 w^ztach. 
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Uzbrojenie patrolowcow sklada 
si$ z 2 pojedynczych dzial plot. kal. 
40 mm L/70 Bofors oraz 2 pojedyn¬ 
czych km-ow kal. 7,62 mm, zas wypo- 
sazenie elektroniczne obejmuje radar 
nawigacyjny Decca 616. 

Zatoga liczy 23 ludzi, w tym 3 ofi- 
cerow. 

Patrolowce typu Vosper wchodz^ 
w sklad trzech Dywizjonow nr 12, nr 
13 i nr 14. Jednostki o numerach tak- 
tycznych „36", „42” i ,,3145" zostaly 
w sierpniu 2005 r. oddelegowane do 
nowo utworzonej National Maritime 
Enforcement Agency, nadzoruj^cej 
stref$ wod przybrzeznych, zas kolej- 
ne - „40”, „43”, „44” i „47” skierowa- 
no do wykonywania zadan o charak- 
terze szkoleniowym. 

W skladzie floty znajduje si$ row- 
niez 17 szybkich wielozadaniowych 
kutrow typu CB 90H 33 , zbudowa- 
nych przez Dockstarvarvet w Szwecji 
wlatach 1998-2000. Ich wypomosc 
standardowa wynosi 13 t, a pelna 
201 przy wymiarach 15,9 x 3,8 x 1 m. 
Nap^d wodno-odrzutowy sklada si$ 
z 2 silnikow wysokopr^znych Volvo- 
Scania TAMD 163 P o l^cznej mocy 
1500 KM oraz 2 p^dnikow KaMeWa 
FF 410, ktore zapewniaj^ maksymal- 
n^ pr^dkosc 45 w^zlow. Zapas pa- 
liwa 2,5 t pozwala osi^gn^c zasi^g 
240 Mm przy 30 w^ztach. Uzbrojenie 
stanowi pojedynczy km kal. 7,62 mm, 
awyposazenie elektroniczne radar 
nawigacyjny Furuno, zas zaloga liczy 
3 ludzi. 


Transportowiec Sri Indera Sakti, 18.05.2005. 



Marynarka wojenna Malezji dys- 
ponuje rowniez zespolem jednostek 
pomocniczych, ktore zabezpieczaj^. 
dzialanie bojowego trzonu floty. 

Najwi^kszymi jednostkami tego 
zespotu s^. 2 niemal blizniacze okr$- 
ty wsparcia logistycznego (zaopa- 
trzeniowe) - Sri Indera Sakti (1503) 
oraz Mahawangsa (1504). Pierwszy 
z okr^tow zostal zbudowany w roku 
1980 przez stoczni^ Bremer-Vulkan 
w Bremie (Niemcy). Jego wypomosc 
standardowa wynosi 18001, a pelna 
43001 przy dlugosci kadluba 100 m, 
szerokosci 15 m i zanurzeniu 4,8 m. 
Nap^d stanowi^ 2 silniki wysokopr^z- 
ne Deutz S/BMV 6540 o l^cznej mocy 


6000 KM, ktore zapewniaj^ maksy- 
maln^. pr^dkosc 16,5w$zla. Zapas 
13501 paliwa umozliwia osi^ganie 
zasi^gu 4000 Mm/15 w^zlach 34 . Moc 
elektrowni pokladowych 1200 kW. 

Uzbrojenie sklada si$ z 1 uniwersal- 
nego dziala kal. 57 mm 1770 Bofors 
SAK 57 Mk 1 oraz 2 pojedynczych 
dzialek plot. kal. 20 mm GAM-BO 1, 


33. S 3 to: Tempur 1, Tempur 11, Tempur 12, 
Tempur 13, Tempur 14, Tempur 15, Tempur 21, 
Tempur 22, Tempur 23, Tempur 24, Tempur 32, 
Tempur 33, Tempur 34 Tempur 41, Tempur 42, 
Tempur 43 oraz Tempur 44. 

34. wg Combat Fleet... zasi^g obu jednostek 
zaopatrzeniowych wynosi 14 000 Mm przy pr^d- 
kosci 15 w^zlow. 



Szybki patrolowiec Tempur 31 typu CB 90H, 08.12.2005. 
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Okr^t hydrograficzny Mutiara, 05.10.2003. 


aelektronika pokladowa obejmu- 
je 2 radary nawigacyjne Decca oraz 
optoelektroniczny system kierowania 
ogniem Matra Defense Naja 

Zaloga liczy 140 ludzi, w tym 
14 oficerow, zas autonomicznosc wy- 
nosi 60 dob. 

Jednostka moze transportowac 
do 18001 roznych ladunkow, w tym 
13001 paliwa i 2001 wody. Dysponuje 
l^dowiskiem dla smiglowca i 15-to- 
nowym dzwigiem poktadowym. 
Pomieszczenia mieszkalne umozli- 
wiaj^. dodatkowe zakwaterowanie 
75 osob, a na pokladzie pojazdowym 
mozna przewozic 600 zolnierzy. 

Drugi z okr^tow wsparcia logi- 
stycznego zostal zbudowany w stocz- 
ni Korea Tacoma w Masan (Republika 
Korei) w roku 1983. Wypornosc stan- 
dardowa okr^tu wynosi 18001, a pel- 
na 50001 przy dlugosci 103 m, szero- 
kosci 15 m i zanurzeniu 5 m. Uklad 
nap^dowy stanowi powtorzenie roz- 
wi^zania zastosowanego na pokla¬ 
dzie Sri Indera Sakti. 


Podobnie rzecz ma si$ z wyposaze- 
niem elektronicznym iuzbrojeniem 
jednostki, tyle tylko, ze to ostatnie zo- 
stalo wzmocnione przez zamonto- 
wanie 4 pojedynczych km-ow kal. 
7,62 mm. 

Zaloga zaopatrzeniowca liczy 
129 ludzi, wtym 14 oficerow, zas 
pomieszczenia mieszkalne umozli- 
wiaj^. dodatkowe zakwaterowanie 
151 osob. 

Jednostka przystosowana jest do 
przewozu 4101 amunicji, zas pozosta- 
le mozliwosci przewozowe i wyposa¬ 
zenie pokladowe nie odbiegaj^ zasad- 
niczo od standardu Sri Indera Sakti. 

Flota dysponuje 2 duzymi jed- 
nostkami hydrograficznymi, s^ 
to Perantau (153) i Mutiara (152). 
Pierwszy z okr^tow powstal w ro- 
dzimej stoczni Hong Leong-Liirssen 
wButterworth wlatach 1996-1998. 
Jego wypornosc standardowa wy¬ 
nosi 1800 t, a pelna 20001 przy wy- 
miarach 67,8 x 13,3 x 4 m. Nap^d 
stanowi^ 2 silniki wysokopr^zne 


Deutz-MWM SBV 8 M628 o l^cznej 
mocy 4760 KM, ktore zapewniaj^jed- 
nostce, dysponuj^cej rowniez p^dni- 
kiem dziobowym Schottel, maksy- 
maln^ pr^dkosc 16 w^ztow. Zasi^g 
6000 Mm przy pr^dkosci ekonomicz- 
nej 10 w^zlow. Moc elektrowni pokla- 
dowych 1800 kW. 

Wyposazenie elektroniczne obej- 
muje 2 radary nawigacyjne oraz so¬ 
nar STN Atlas Elektronik Fansweep 
and Hydrosweep, umozliwiaj^cy 
szybkie opracowywanie dokladnych 
map podwodnych. Zaloga liczy 96 lu¬ 
dzi, w tym 12 oficerow. 

Projekt jednostki powstal w Niem- 
czech, skcjd pochodzi tez spora czqsc 
wyposazenia. Wyposazenie poklado¬ 
we jednostki obejmuje dwa 8-tonowe 
dzwigi na rufie, 2 lodzie pomiarowe, 
2 lodzie robocze oraz 2 o konstrukcji 
polsztywnej. 

Starszy z okr^tow hydrograficz- 
nych, a wlasciwie oceanograficz- 
na jednostka badawcza, powsta- 
la wstoczni wButterworth wroku 
1978. Jej pelna wypomosc wynosi 
1905 t przy wymiarach 71 x 13 x 4 m. 
Nap^d stanowi^ 2 silniki wysoko- 
pr^zne Deutz SBA-12 M-528 o l<|cz- 
nej mocy 4000 KM 35 , kt6re zapew- 
niajq. pr^dkosc 16w$zlow. Zasi^g 
4500 Mm/16 w^zlach. 

Uzbrojenie obejmuje 2 podwojnic 
sprz^zone dzialka plot kal. 20 mm 
L/70 Oerlikon Mk 24, a wyposazenie 
elektroniczne 2 radary nawigacyjne 
Decca 1226 i Decca 1229. Zaloga li¬ 
czy 156 ludzi, w tym 13 oficerow. 

Okr^t dysponuje l^dowiskiem dla 
smiglowca i jest wyposazony w 6 nie- 
wielkich kutrow hydrograficznych. 

Dzialania floty zabezpieczaj^ row¬ 
niez roznego typu kutry. Na pierw- 
szym miejscu nalezy wymienic zbu- 
dowane wroku 2001 przez stocz- 
ni$ PSC-NDSB w Lumut jed¬ 
nostki Sri Gaya (331) i Sri Tiga 
(332). Wypornosc pelna, posiada- 
j^cych wykonane ze stopow alumi¬ 
nium kadluby jednostek wynosi 116 t 
przy wymiarach 37,5 x 7 x 2,5 m. 
Nap^d wodno-odrzutowy porusza- 
ny przez 2 silniki wysokopr^zne 
MAN 2842 LE 408 o l^cznej mocy 
2000 KM zapewnia maksymaln^ 
pr^dkosc 25 w^zlow. Zaloga kutrow 
liczy 8 ludzi, zas zdolnosc przewozo- 
wa to 200 pasazerow. 


35. wg Combat Fleet..., silownia sklada siq 
z tylko 1 silnika wysokopr^znego, a jej moc to 
2000 KM. 


Szybki transportowiec wojska Sri Tiga, 08.12.2005. 
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Holownik floty Penyu, 30.09.2003. 


Nie S 3 znane blizsze dane dotycz^ce 
parametrow taktyczno-technicznych 
kutrow transportowych Kempong, 
Kuramah, Mangkasa, Patak, Selar i Te- 
puruk. 

Transport ladunkow zapewnia- 

takze jednostki typow Lang Siput 
oraz Jemih 36 Pierwsze zbudowane 
wroku 1980przez stoczni^ Penang 
Shipyard, maj^ wypomosc 6301 przy 
wymiarach 48,4 x 10,5 x 4 m, zas 
2 silniki wysokopr^zne Caterpillar D 
3408 o l^cznej mocy 700 KM, zapew- 
niaj '3 pr^dkosc 9 w^zlow. 

Drugi typ powstal w latach 
1977-1978 w stoczni Brooke 
Dockyard Malaisie. Wypomosc jedno- 
stek wynosi 2901 przy dlugosci 38 m 
izanurzeniu 1,4 m. Nap^d stanowi^ 

2 silniki wysokopr^zne Caterpillar D 
343 T o l^cznej mocy 730 KM, ktore 
zapewniaj^ pr^dkosc 8 w^zlow. Mog^ 
one transportowac ladunek o masie 
1701 wzgl^dnie 2401 slodkiej wody. 

Zespol sit pomocniczych marynar- 
ki wojennej Malezji dysponuje jeszcze 
jednostk^ transportow^ Meleban oraz 
dwoma jednostkami pozamiczymi 
o wypomosci 4001 - Badang 1 (A21) 
i Badang 2 (A22). 

Do szkolenia podstawowego mor- 
skich specjalistow floty sluzy zaglo- 
wy okrQt szkolny - brygantyna Tunas 
Samudera, zbudowana w latach 
1988-1989 przez Brooke Yachts w Lo¬ 
westoft (Wielka Brytania). Wypomosc 
pelna jednostki wynosi 2401, a dlu- 
gosc calkowita 44 m, w tym kadlu- 
ba 35 m, szerokosc 7,8 m i zanu- 
rzenie 4 m. Nap^d pomocniczy sta- 
nowi^ 2 silniki wysokopr^zne Perkins 
4M 200 T1 o l^cznej mocy 370 KM. 
Maksymalna pr^dkosc pod zagla- 
mi dochodzi do 14 w^zlow, ana sil- 
nikach do 9 w^zlow. Moc elektrowni 
pokladowej 80 kW. Wyposazenie elek- 
troniczne obejmuje radar nawigacyj- 
ny Racal - Decca Zaloga zaglowca li- 
czy 27 ludzi, w tym ,6 oficerow oraz 
24 kursantow. 

Marynarka wojenna dysponu¬ 
je 14roznymi holownikami, wtym 

3 przybrzeznymi typu Lang 37 , zbu- 
dowanymi w latach 1981-1982 oraz 
3 portowymi typu Tunda Satu 38 , 
pochodz^cymi z lat 1978-1979. 
Z pozostalych jednostek tej klasy 
Penyu (4) eks-Salvigilant oraz Kupang 
(7) pelni^ funkcj$ holownikow ratow- 
niczych. 

Jak juz wspomniano wczesniej, cal- 
kiem sporym zespolem jednostek pa- 
trolowych roznych typow i wielkosci 


dysponuje Krolewska Policja, ktorej 
personel w cz^sci morskiej, liczy bli- 
sko 2100 funkcjonariuszy. Jednostki 
te operuj^c na wodach wewn^trznych 
iwstrefie przybrzeznej wykonuj^c 
przede wszystkim zadania o charakte- 
rze porz^dkowym i dozorowym,. sta- 
nowi^c tym samym istotne uzupelnie- 
nie sil marynarki wojennej Malezji. 

Najwi^kszymi jednostkami policyj- 
nej „floty" jest 14 patrolowcow typu 
Lang Hitam 39 , zbudowanych w latach 
1980-1983 przez malezyjsk^ stoczni^ 
w Butterworth. Wypomosc standar- 
dowa jednostek wynosi 1881 , a pelna 
220 1 przy wymiarach 38,5 x 7 x 3,2 m. 
Dwa silniki wysokopr^zne MTU o I3CZ- 
nej mocy 9000 KM zapewniaj^ mak- 
symaln^ pr^dkosc 34 wt^zly. Zasi^g 
wynosi 1100 Mm/16 w^zlach iodpo- 
wiednio 550 Mm/31,5 w^zla. 

Uzbrojenie patrolowcow skla- 
da si$ z 1 dziata plot. kal. 40 mm 
L/70 Bofors, 1 dzialkaplot.kal.20 mm 
L/70 oraz 2 km-ow kal. 7,62 mm, zas 
wyposazenie elektroniczne obejmu¬ 
je radar nawigacyjny Kelvin-Hughes 
14/9. Zaloga liczy 27 funkcjonariuszy, 
w tym 3 oficerow. 


Pozostale jednostki patrolowe kla- 
syfikowane S 3 jako kutry, przy czym 
15 z nich to kutry wi^ksze, a pozosta¬ 
lych 48 zaliczane jest do mniejszych. 
Wsrod kutrow wi^kszych dwa typy 
- Sri Gaya 40 i Alor Setar 41 maj^ bar- 
dzo podobn 3 . charakterystyk^, choc 
pierwsze powstaly w Butterworth, 
a drugie w Singapurze. W obu przy- 
padkach wypomosc pelna wynosi 
92 t przy wymiarach 28 x 5,4 x 1,6 m 
i odpowiednio 27,3 x 5,8 x 1,5 m. 
Jednostki posiadaj 3 . identyczny uklad 
nap^dowy skladaj^cy si$ z 2 silni- 
kow wysokopr^znych MTU o I3CZ- 


36. S 3 to odpowiednio: Lang Siput \Lang 
Tiram oraz Jemih i Terijah. 

37. s 3 to: Lang Kangok, Lang Hindek i Lang 
Kepak. 

38. to: Tunda Satu 1(1), Tunda Satu 2 (2) 
i Tunda Satu 3 (3). 

39. S 3 to: Lang Hitam (PZ 1/ Lang Malam (PZ 
2), Lang Lebah (PZ 3), Lang Kuik (PZ 4/ Balong 
(PZ 5), Berlian, (PZ 6 ), Kurita (PZ 7), Serangan 
Batu (PZ 8 ), Hannan Bintang (PZ 9), Hannan 
Belong (PZ 11), Hannan Akar (PZ 12/ Perangan 
(PZ 13), Mersuji (PZ 14) i Alu-Alu (PZ 15/ 

40. S 3 to: Sri Gaya (PX 25), Sri Kudat (PX 26) 
i Sri Tawau (PX 27). 

41. S 3 to: Alor Setar (PX 19), Kota Bahru (PX 
20) JCuala Trengganu (PX 21), Johore Bahru (PX 
22), Sri Menanti (PX 23) i Kuching (PX 24). 


Patrolowiec Arnanah (eks -Lang Lamam) typu Lang Hitam, 08.12.2005. 
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Trzecim typem wi^kszych kutrow 
patrolowych jest Sangitan 42 '. zbudo- 
wany przez stoczni^ Penang Shipyard 
wlatach 1980-1983. Wypomosc pel- 
na jednostek wynosi 1141 przy wy- 
miarach 29 x 6 x 1,7 m. Nap^d sta- 
nowi^ 2 silniki wysokopr^zne 
Paxman-Valenta o l^cznej 8000 KM, 
ktore zapewniaj^ pr^dkosc do 36 w$- 
zlow. Zasi^g wynosi 1200 Mm przy 
pr^dkosci 24 w^zly. Uzbrojenie sklada 
si$ z 2 pojedynczych dzialek plot kal. 
20 mm L/90 Oerlikon GAM-BO 1 oraz 
2 km-ow kal. 7,62 mm, zas elektro- 
nik$ reprezentuje radar nawigacyj- 
ny. Zaloga liczy 18 funkcjonariuszy, 
w tym 4 oficerow. 

Wsrod mniejszych kutrow patro¬ 
lowych najliczniej reprezentowany 
jest typ SM 465 zbudowany w latach 
1992-1993 w liczbie 23 sztuk, typ 7,5- 
metrowy z lat 1990-1991-12 jednostek 
oraz najnowszy, bo powstaly w latach 
2001-2002 typ Penyengat - kolejne 
10 kutrow. 

Rowniez wcale pokazn% bo licz^- 
cq. 90 niewielkich jednostek patrolo¬ 
wych i inspekcyjnych flotyll^ dysponuje 
druga paramilitama instytucja Malezji 

- Krolewska Sluzba Celna iAkcyzy. 
Wsrod wspomnianych najwi^ksze s^ 
kutry patrolowe typu Vospet 43 , zbudo- 
wane wlatach 1982-1984przez stocz- 
ni$ Malaysian SE wPasir Gudang. 
Wypomosc standardowa tych jedno¬ 
stek wynosi 1001, apelna 1431 przy 
wymiarach 32,4 x 7,2 x 1,8 m. Nap^d 
stanowi^. 3 silniki wysokopr^zne, w tym 
2 Paxman-Valenta i 1 Cummins o l^cz- 
nej mocy 4575 KM, co pozwala rozwi- 
n^c maksymaln^ pr^dkosc 27 w^zlow. 
Zasi$g2000 Mm/8 w^zlach i odpowied- 
nio 1200 Mm/10 w^zlach. Uzbrojenie 
kutrow sklada si^ z 1 dzialka plot. kal. 
20 mm i 2 pojedynczych km-ow kal. 
7,62 mm, a elektronika obejmuje radar 
nawigacyjny Kelvin-Hughes. Zaloga 
sklada si$ z 24 funkcjonariuszy. 

Pozostale kutry sluzby celnej sq. 
zdecydowanie mniejsze, a najliczniej 
reprezentowane s^. typ 13,7-metrowy - 
23 jednostki, typ Penumpas 9-metroivy 

- 27 jednostek oraz Perantas - kolejne 
10 jednostek. 

Marynarka wojenna Malezji ma do 
chwili obecnej zdecydowanie defen- 


42. S 3 to: Sangitan (PX 28), Sabahan (PX 29), 
Dungun (PX 30), Tioman (PX 31), Sri Tumpat (PX 
32) i Segama (PX 33). 

43. S 3 to: Bahtera Juang (K 33), Bahtera Pulai 
(K 34), Bahtera N...( K 35), Bahtera Perak (K 
36), Bahtera Bayu (K 37) Bahtera Hijau (K 38), 
Bahtera N...(¥L 39), Bahtera Jerai (K 40), Bahtera 
AM K 41) i Bahtera JV...(K 42). 


Patrolowiec Siangin (eks -Bahtera Jerai) typu Vosper, 07.12.2005. 


Patrolowiec Johan typu Pembanteras, 30.09.2003. 


nej mocy 2460 KM, ktore zapewniajg. 
pr^dkosc do 25 w^zlow. Zasi^g wyno¬ 
si od 750 Mm do 1050 Mm przy pr^d- 
kosci 15w$zlow. Uzbrojenie obej- 

Patrolowiec Camar 8, 30.09.2003. 


muje 2 pojedyncze dzialka plot. kal. 
20 mm, a elektronika radar nawiga¬ 
cyjny Furuno. Zaloga liczy 18-19 funk- 
cjonariuszy, w tym 2 oficerow. 
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sywny charakter, a wsrod jej okr^tow 
przewazaj^ niewielkie wielozadanio- 
we jednostki przeznaczone do dzia- 
tania w bezposredniej strefie przy- 
brzeznej, ktora nadal nie nalezy do 
najbezpieczniejszych akwenow swia- 
ta. Budowa okr^tow podwodnych 
swiadczy jednak o tym, ze flota przy- 
gotowuje si$ rowniez do potencjal- 
nych dziatan ofensywnych wprzy- 
padku zagrozenia, ktore moze bye 
zwi^zane z ch^ci^ panowania nad 
podmorskimi bogactwami Morza 
Poludniowochinskiego. Warto przy 
tym zwrocic uwag$, ze duzy udziat 
w dostawach nowych jednostek maj^ 
rodzime stoeznie Malezji, o ktorej 
przeciez trudno powiedziec by mia- 
ia tradycje przemyslu stoezniowego. 
Dzi^ki jednak wspolpracy i pomo- 
cy ze strony stoezni europejskich po- 
wstaj^ w nich nowoczesne okr^ty roz- 
nych klas, cz^sto owysokim stopniu 
zlozonosci. • 
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Mate patrolowce typu Parentas, 28.09.2003. 

Maty patrolowiec Helang Laut 3 typu Perentas w ciekawym malowaniu, 08.12.2005. 
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Recenzje 


Scopa Flow akwen wojennych skarbbw 

Krzysztof Kubiak 
format 150 x 215mm, s. 316 
Fot. barw. 69, tab. 15, map 11, rys. 19 
Wydawnictwo „Ksi^zka i Wiedza” 

Warszawa 2006 r. 
cena 47,00 PLN 

Scapa Flow dla wszystkich, ktorzy interesuj^ si? sprawami morski- 
mi, choc zapewnc nie tylko dla nich, kojarzy si? z bazq morsk^ na przy- 
slowiowym koncu swiata, a raczej tylko Wielkiej Biytanii, ktora ode- 
grala istotn^ rol? w obu swiatowych konfliktach XX stulecia. Trudno si? 
zatem dziwic, ze baza ta stala si? przedmiotem populamo-naukowego 
opracowania rzeczowo prezentuj^cego jej dzieje, bez zb?dnych, a cz?- 
sto niestety spotykanych u licznych autorow, w^tkow sensacyjnych. 

W roku 2006 istniej^ca nadal, mimo ustrojowych przemian, a cie- 
sz^ca si? zasluzon^ slaw^ popularyzatora szeroko rozumianej wie- 
dzy, oficyna wydawnicza „Ksi^zka i Wiedza” zWarszawy, opubliko- 
wala ksi^zk? zatytulowan^ Scapa Flow akwen wojennych skarbow 
autorstwa, zwi^zanego zgdynsk^ Akademi^ Marynarki Wojennej, 
Krzysztofa Kubiaka. Autora chyba nie trzeba szerzej przedstawiac czy- 
telnikom „OW", bowiem jego prace poswi?cone wspolczesnym kon- 
fliktom zbrojnym w ich aspekeie morskim byly szeroko publikowane 
zarowno w formie artykulow prasowych jak i ksiqzek Warto wspo- 
mniec rowniez o publikacjach zwi^zanych z nadmorskimi umocnie- 
niami, jakie ukazaly si? na lamach periodyka „Forteca”. 

Tym razem przedmiotem zainteresowania autora stalo si? Scapa 
Flow, nie bez raeji uwazane zajedno z najlepszych naturalnych kotwi- 
cowisk swiata. W rozdziale I przedstawiono warunki naturalne i zarys 
dziejow Orkadow, ktorych cz?sci^ jest kotwicowisko. Warto przy tym 
zwrocic uwag?, ze z raeji swego polozenia Scapa Flow stalo si? miej- 
scem bazowania Royal Navy juz w dobie wojen napoleonskich i woj- 
ny amerykansko - brytyjskiej lat 1812-1815. Ztego okresu pochodz^ 
tez najstarsze zachowane po dzis dzien zabytki architektury m i lit a r - 
nej - bateria Hackness oraz 2 wieze Martello (tak po prawdzie bqdefe 
tez umocnionym stanowiskiem artyleiyjskim). Znaczenie kotwicowi- 
ska, bo z uwagi na absolutny brak infrastruktury trudno mowic o ba- 
zie morskiej, wzroslo w pocz^tkach XX wieku. Opracowano wowczas 
co prawda plan rozbudowy zaplecza obejmujqcy mi?dzy innymi bate- 
rie artylerii nadbrzeznej oraz zapory bonowo - sieciowe i obronne pola 
minowe, jednak z przyezyn natury finansowej nie doszlo do jego re- 
alizacji. Mimo to w przededniu wybuchu I wojny swiatowej skoncen- 
tmwano w Scapa Flow licz^cq. l^cznie 96 okr?tow bojowych, w tym 
21 okr?tow i 4 kr^zowniki liniowe, Pierwsz^ Flot?. 

Z chwil^ wybuchu swiatowego konfliktu zespol ten zostal przemia- 
nowany na Grand Fleet i gotow byl do podj?cia dzialan bojowych. 
Rozdzial II ksi^zki prezentuje wydarzenia, jakie rozegraly si? w bazie 
w czasie I wojny swiatowej. Z uwagi na zagrozenie ze strony niemiec- 
kich U-bootow, ktore pojawily si? po raz pierwszy w rejonie Orkadow 
juz 23 listopada 1914, podstawowym dzialaniem brytyjskiego dowodz- 
twa bylo przegrodzenie ciesnin prowadz^cych na kotwicowisko zapo- 
rami bonowo - sieciowymi oraz zablokowanie nieuzywanych przez 
okr?ty przejsc przegrodami zzatopionych specjalnie wtym celu stat- 
kow. W okresie pozniejszym dol^czono kontrolowane zapory minowe 
oraz siec hydrofonow. Dla zabezpieczenia Scapa Flow przed niespo- 
dziewanym atakiem niemieckich torpedowcow i kontrtorpedowcow 
na okolicznych wyspach rozlokowano 11 baterii artylerii nadbrzeznej, 
wyposazonych w dziala od kal. 57 mm do kal. 152 mm oraz liezne re- 
flektory bojowe, umozliwiaj^ce prowadzenie akcji nocnych.. O tym, ze 
zagrozenie minowe bylo cafldem realne, swiadezy najlepiej fakt utraty 
w poblizu Scapa Flow w styezniu 1916 pancemika (predrednota) King 
Edward VII oraz w czerwcu 1916 kr^zownika pancemego Hampshire 
z ministrem wojny marszalkiem Kitchenerem na pokladzie. Kolejnym 
okr?tem utraconym, tym razem juz w samej bazie, byl okr?t linio- 
wy Vanguard, ktory zaton^l wlipcu 1917wskutek wybuchu amuni- 
cji, a precyzyjniej stanowi^cego ladunek miotaj^cy kordytu w ktorego 
skladzie chemicznym zaszly niekorzystne zmiany. Warto wtym miej- 
scu zwrocic uwag? na powstaly zapewne w toku korekty, bl^d zawar- 
ty w ramce poswi?conej tej jednostce na stronie 88 ksi^zki. Vanguard 


byl drednotem typu St. Vincent, zatem jego uzbrojcnic gtowne sktada- 
lo si?z 10 dzial kal. 305 mm w 5 dwudzialowych wiezach, a nie z 2 x II 
305 mm, jak glosi ramka. 

Najwazniejszym jednak wydarzeniem pierwszej wojny swiatowej, 
choc doszlo do niego juz po zawieszeniu broni, ktorego skutki byly od- 
czuwalne przez caly okres mi?dzywojenny bylo intemowanie w Sca¬ 
pa Flow mi?dzy 20 a 27 listopada 1918 niemieckiej Hochseeflotte, kto¬ 
ra nast?pnie 21 czerwca 1919 zostala zatopiona przez wlasne zalogi 
w akeie protestu przeciwko ustaleniom traktatu pokojowego mi?dzy 
paristwami Ententy a Niemcami. 

Perypetie zwi^zane z oczyszczaniem z wrakow Scapa Flow, nie dar- 
mo zwanego najwi?kszym skladem zlomu na swiecie, prezentuje roz¬ 
dzial III ksi^zki. Pocz^tkowo prace wydobywcze prowadzone byly 
przez firm? Cox & Danks, ktora dzi?ki zastosowaniu nowatorskich roz- 
wi^zan technicznych zdolala podniesc z dna wi?kszosc zatopionych 
kontrtorpedowcow, atakze cz?sc okn?tow liniowych i kr^zownikow, 
nie odnosz^c przy tym jednak spodziewanego sukcesu finansowego. 
W latach trzydziestych prace wydobywcze kontynuowala firma Metal 
Industries Ltd., ktora wrak Derfjlinger podniosla niemal w przededniu 
wybuchu II wojny swiatowej w lipcu 1939. Wraki z kotwicowiska byly 
znodlem wielu dziesi^tkow tysi^cy ton cennego zlomu, ktory o ironio 
w sporej cz^sci trafil do Niemiec! 

Rozdzial IV to Orkady w okresie II wojny swiatowej. Choc w po- 
wszechnej swiadomok:i okres ten kojarzy si^ przede wszystkim z bra- 
wurow^. akcj^ Priena przeprowadzon^ juz 14 paidziemika 1939, 
w wyniku ktorej na dno poszedl okr^t liniowy Royal Oak, to jednak, wy- 
darzen w wojennych dziejach Scapa Flow bylo znaeznie wi^cej. Akcja 
Priena i pozniejsze ataki Luftwaffe, spowodowaly czasowe wyl^czenie 
bazy ze shizhy jednak po wzmocnieniu jej potenejalu obronnego przez 
zablokowanie wrakami wschodnich ciesnin, postawienie zapor mi- 
nowych i instalacj^ hydrofonow, kotwicowisko powrocilo do „eksplo- 
ataeji” juz wmarcu 1940. Rownoczesnie rozbudowana zostala obro- 
na plot l^cznie z instalacjq. balonow zaporowych oraz artyleria nad- 
brzezn^ Zagrozenie, jakie stwarzalo niemieckie lotnictwo, zwlaszcza 
po opanowaniu nieodleglych w koncu baz w poludniowej Norwegii, 
spowodowalo nasycenie Orkadow bazami lotniczymi, na ktorych sku- 
piono mysliwee, maszyny rozpoznawcze oraz szkolne, przygotowu- 
j^ce pilotow do potrzeb lotnictwa morskiego. Doswiadczenia dzialan 
niemieckich sil spadochronowych w krajach Europy zachodnicj i po- 
ludniowej, zwrocily uwag^ na potrzeb^ rozbudowy obrony przeciwde- 
santowej rejonu bazy. Rozbudowie ulegla rowniez infrastruktura brze- 
gowa, w ktorej sklad weszla baza paliwowa dysponujqca naziemnymi 
i podziemnymi zbiomikami, zaplecze remontowe z dokami plywaj^cy- 
mi i warsztatami brzegowymi. Powstalo rowniez wiele umocnionych 
stanowisk, budynkow mieszkalnych i magazynowych, siec drag i ko- 
lejek w^skotorowych. Najwi^kszym jednak przedsiQwzi^ciem natury 
inzynieryjno-wojskowej tyla budowa tzw. „Baricry Churchilla" - be- 
tonowo-kamiennej grobli zamykaj^cych wschodnie wejscia na kotwi¬ 
cowisko. Rozpocz^te w roku 1941 prace doprowadzily do przegrodze- 
nia ciesnin w 1943, zas ealose ukonezono dopiero w maju 1945, a wi^c 
juz po zakonezeniu dzialan wojennych w Europie. 

Licz^cy na przdomie lat 1942/1943 blisko 30 tys. zolnierzy gamizon 
Orkadow, zostal od konca 1943 stopniowo zmniejszany w sposob ade- 
kwatny do wyst^puj^cego zagrozenia bazy. 

Demobilizacja Scapa Flow i jej powojenne dzieje s^ przedmiotem 
rozdzialu V pracy. Gamizon wojskowy Orkadow zmniejszano bar- 
dzo szybko, wyprzedaj^c przy okazji wiele zb^dnych juz elementow 
l^dowej inJffastruktury bazy. Dose powiedzicc, ze ostatni obiekt Royal 
Navy - baza paliwowa w Lyness zostala zlikwidowana w rnarcu 1957. 
Wycofanie wojska zarchipelagu oznaczalo drastyezne ograniczenie 
dochodow miejscowej ludnosci i utraty podstawowych miejsc pracy. 
Korzystne zmiany nast^pily dopiero w latach siedemdziesi^tych, gdy 
rozpoczQto eksploatacj^ podmorskich zloz ropy naftowej nas Morzu 
Bolnocnym, zas na Orkadach umieszczono terminal z instalacjami 
przeladunkowymi i sklady. 

Praca posiada starann^ szat^ edytorsk^ i tward^ okladk^, co umozli- 
wia jej skuteezne czytanie nawet w „polowych” warunkach podrozy. 

W sumie praca Krzysztofa Kubiaka Scapa Flow akwen wojennych 
skarbow to publikaeja, ktor^ nie tylko latwo si? czyta, ale mozna z niej 
zaczerpn^c rowniez wiele ciekawych i niedost?pnych gdzie indziej in- 
formaeji. Serdecznie zach?cam do jej lektury. 

Maciej S. Sobanski 
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Scigacze okr^tow podwodnych typu ..Kronstadt" 


Jednostka szkolna Leningrad (eks BO-298) jest zapewne jedynym ocalalym scigaczem typu „Kronstadt" w Rosji znajduj^cym s\g w sfuzbie. 
Od 1960 roku okrtjt stuzy Klubowi Mlodych Marynarzy w Moskwie. Na fotografiach jednostka w trakcie zimowania z okr^tem szkolnym 
Sajta (z lewej), 2004 rok. 


fot. Siergiej Batakin 










































